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CARACTERISTIQUES GENERALES

Longueur HT : 6,30 m
Longueur coque : 6,00 m
Largeur : 2,48 m
Creux 0,
Cockpit.. , E 2
RéservBir carburant : 65
Poids : 15
N -d'"homologation

Marine Marchande : 1 652

S m
CmX 2,10 m
1 :

0 kg sans moteur

" — Catégorie : Ueme
o L = Nbre Pers. autorisées 4/7
Jauge : 4 T 68
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ACCASTILLAGE

Ferrure d'étrave

Bite d'amarrage

Main-courante

Nable de remplissage carburant
auto-videurs de capot moteur
Taquet d'amarrags arriére
Plats de pare-battage

Cadénes de béquillage

Trappe de barre franche de secours

Orifice pour buse d'’extincteur, utilisable en cas de feu

dans la cale moteur



TABLEAU DE REPERAGE

CIRCUIT ELECTRIQUE

L

4

Désignation ru::ble Couleupr Retour Observations
(::) Plafonnier cabine avant 2 Blanc neip Retour Tableau
Feu babord L Rouge ncir Retour Tableau
(::) Feu de mouillage (réserve) Violet Retour Tableau
@ Essuie-glace 5 Orange nzir 1
(:) Feu d? mat 4 Blanc noir ngzur
(:) Plafonnier poste de pilotage 3 Bleu noir Tableau
: <:) Essuie-glace (réserve) Gris roir )
(:) Feu de poupe L Rouge rcir Retour Tableau
(:) Jauge réservoir 1 Retour Tableau
(::) Masse reservoir Retour Tahl;au
(::) Jauge tableau de bord 1 - Fetour Tableau
® hArrivée batterie 2 Bleu merrsn | Retour Tableau
@ Feu tribord L Rouge n2ir Retour Tabléau
(:) Pompe de cale (version Perkins) " Marron nsir Retour Tableau
(::) Blower (version Renault Couach) Violet bisu netour tableau
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ORGANES DE COMMANDE
ET DE CONTROLE

VERSION PERKINS

1 Contact démarrage moteur
.2 | Voyant de éharge

3 ; Voyant d'alerte huile

i . Compte-tours moteur

5 | Température eau

6 Poussoir d'arrét moteur {version 50 C!
7 Jauge carburant
8 Tirette d'arrét moteur (version 4Q CV)

9 Interrupteur de jauge fuel

10 Feux de navigation ’”ﬂfﬁié

3] Pompe de cale électrique

12 Interrupteur d'essuie-glace

VERSION EENAULT COUACH

1 Voyant de charge

2 Voyant d'alerte huile
3 Interrupteur de mise sous tension
i Interrupteur pour appareillage sup.

- Contacteur deémarreur

© Température d'eay
7 Jauge carburant

8 Interrupteur essuie~glace

G Feux de havigation

10 Ventilateur de cale
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CIRCUIT MOTEUR

Sortie de pompe de cale

Mise a air libre de réservoir carburant

Nable de remplissage carburant

Grille d'aération de cale moteur

Filtre a eau (version Perkins)

Filtre décanteur de carburant

Prise d'eau de refroidissement moteur

Robinet de fermeture carburant (sous marche d'entrée)
Crépine de pompe de cale (version Renault Couach)
Pompe électrique (version Perkins

Boitier de command e

Coupe-circuit général (sous bloec cuisine)

Gaine d'aération de cale moteur

Bac a batterie

Ventilateur de cale {veréiun Renault Couach)

Cable de commande de direction ou flexibles de commande par
verin hydraulique (pour certaines versions moteur). Dans ce

dernier cas, une vanne by-pass permet le débrayage de la commande

" intérieure pour l'utilisation de la barre franche de secours.

NOTA : Sur le coffre moteur est prévu un orifice pour buse d'extincteur

(avec obturateur plastique noir) utilisable en cas de feu dans

la cale moteur



MECANIQUE

MOTEUR :
oe reporter & la notice fournie dans le bateau.

Il est IMPORTANT de la lire ATTENTIVEMENT, elle vous donnera des aexplications

détallldes sur le fonctionnement du moteur, ot toutes les opérations permettant d'en
faire bon usage.

ANOCDE :

Surveiller pérlodiquement fa corrosion de 1'anode situds en bout d'arbre moteur et
la changer si nécessaire. Il est conseillé d'ajouter sur i'arbre une anode noix entre

la chaise et la coque 3 environ 10 cm en avant de Ia chalse (ebligatoire pour
hélice bec de canard).

HELIC§ .

L.'hélice livrée de sdrie avec votre bateau est la synthdse d'essals exdécutés en
collaboration avec le fabricant du moteur.

NE PAS CHANGER CELLE-CI SANS CONSULTER UN SPECIALISTE.

PRE-FILTRE CARBURANT :
Pour le nettoyage du pré-flitre : . ,

. dévisser entitrement la vis inférieure du bol ;
. 'enlever ; |

- vider le bol et ie nettoyer ;

. changer le filtre (sl nécessalre)

. ramonter i‘ensemblae.

Pour PURGER, desserrer la vis pré{rue a2 cet effet.

PRESSE-ETOUPE :

Lorsque {'arbre tourne, la presse-dtoupe doit Inlsser échapper uno goutts d'anu
toutes les 5 & 10 secondes environ et &tre pratiquement étanche & i'arrét (un
trés léger suintement peut &tre toléré).

Pour effectuer le réglage :

. Serrer ou desserrer les 2 décrous * de réglage ;
. Vérifler que la bride de serrage

raste paralléle au corps du

presse-étoupe
. Vérifier périodiquement 1'état de la durit.

ATTENTION ! Ne serrez jamals exagérément
le presse-étoupe, cela détériorerait trés rapl-
dement la tresse situde 2 I'Intérieur de celul-cl.

EN FIN DE SAISON, sortir compldtement la bride de serrago et vérifler !'état dg
la tresse. Si cette dernldre est tr2s sdche, ou, sl la bride arrive presque en butée sur
le corps du presse-étoupe, la changer ou la compléter.

ATTENTION 1 Cette opération doit &tre effectude bateau HORS DE L'EAU.




MECANIQUE (SUITE)

PRESSE~-ETOUPE, moddle A Joint tournant (ERCEM) :

- IMPORTANT-SECURITE : Le soufflet devra &tre vériflé obiigatolrement tous les
par un spécialists agréé.

. Ne pas oublier sprds le montage du [oint "ERCEM" ds blen falre pénétrer l'eau
a l'intérieur du soufflet en le retirant idgdrement. |

FONCTIONNEMENT MOTEUR :

e P R

ATTENTION : Ne jamals couper le circuit électrique pendant la marche du motet
ce qul détruirait Instantanément les apparells de charge.

St votre bateau est équipé d'un moteur dlese! avec tirette de stop, 11 est impérat
d'actionnar celle-ci avant de couper le contact A la clé.

Diesel : Ne pas attendre que les réserves carburant solent presque dpulsdes pour
falre le plein ; Il y a rlsque de désamorgage du circuit carburant.

Essence : Il est important de faire fonctlonner le ventilateur de cale avant le dér
rage du moteur, afin d'évacuer les éventuslies vapeurs de carburant.

Boltler de commande accélérateur et Inverseur :

Pour débrayer l'inverseur :

. Mettre le levier au point mort et appuyer sur le bouton rouge ;
. Dans cette position, seul {'accélérateur fonctionne.

Feu de cale :

A mi-heuteur de la descente (ou le capot motaur) ss trouve un orlfice pour buse
d'extincteur, utllisable en cas ds feu dana ia cals moteur,

Echappement :
- Chaque anneéa, vérifier la pot d'échappement et le changer si nécessalrs.
Clrcult carburant :

Vérifier périodiquement les joints st durits du circult carburant.

PLAQUE DU CONSTRUCTEUR :

Elle est fixée sur le bateau et dolt comporter obligatoirement les renseignements
sulvantis :

. Année de fabrication
. Iype de bateau
. N° Série

. Catégorie de Navigation

. Pulssance maximum
. Nombre de personnes maximum autorisdes

. N° Approbation Marine Marchande
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AVANT LA MISE A L'EAU

Prévoir éventuellement la mise en place des pieds de sondeur et speedombtre si
votre bateau doit &tre équipé de ces appareils.

Contrdler les niveaux d'huile du moteur et du réducteur (se reporter au livret
d'entretien moteur). Les robinets de purge d'eau de refroidissement moteur
doivent 8tre fermés. -

Il ast indispensable d'étancher A I'aide do pate, tous les accessoires optionnels.

Rentrer le speedomatre dans son logement (risque de détérioration par les sangles
de levage).

Pour les moteurs en ligne d'arbre, vérifier que l'anode en bout d'arbre ast bien
en place et contriler le serrage de 1'écrou ainsi que la rondells frein.

Toutes les vannes de prise d'eau et évacuation doivent 8tre fermdes (dvlers,
lavabo, WC, moteur).

Installer une amarre avant et une amarre arridre ainsi que les pars-battages.’

Au moment du grutage, vérifler que les sangles ne portent sur aucun apparal!
(sondeur, speedombtre, ligne d'arbra ...).

A ca sujet, Il vous sera utlie de repérer Ia position des sangles {adhésif sur le
rail de fargue) & fa mise & 1'eau pour un grutage ultérieur.

A LA MISE A L'EAU
r
Vérifier I'dtanchéité des pleds de sondeur et speedumétre, s'il y a lieu.

Ouvrir les vannes et s'assurer de leur étanchéitd avec la coqua et avec le tuyau
correspondant.

. Vérifler également I'dtanchéitéd du presse-étoupe (voir paragraphe "Presse-dtaups”

. AVANT DE DEMAR

au chapitra "MECANIQUE",

RER LE MOTEUR :

Ouvrir le roblnet carburant
Quvrir la vanne du clrcult de refroldissement moteur
Mettre en contact le circult électrique en actionnant le coupe-batterie

Avant de démarrer le moteur, débrayer l'inverseur afin d'obtenir de itaccélération
au point maort.

Pour la mise en route du motsur, se faporter au livret dlentretien motaur .

Lorsque le moateur tourne, contrdler le refroidissement, ensuite laisser chauffor
quelques minutes, et anclenchar successlvameont en AVANT at oan ARRIERE
au ralentl.

Vérifler que i'eau de refroldissement sort par I'échappement ; sl ce n'ost pas lo

cas, arr@ter Immddiatement le moteur et védrifior lo clreult d'eau (vanne, crépine
obturde).

-« . VANNES :

D'une manlére générale, 11 est recommandé de refermer les vannes "Passe-coque"
aprés utilisation,

- BEQUILLAGE :

Assurez~vous de 1'état des fonds lors da I'échouage de votre bateauy (tenue sur
la vase, fond accldenté) et d'une bonne couverture métdo !




AMENAGEMENTS INTERIEURS

wW.e. =

Hors sarvice, il est recommandd de fermer les vannes.

Modeﬂ‘emgloi -

Vérifler que les roblnets ou les vannes d'arrivée et d'évacuation sont ouverts.

Pour vider Ia cuvette, placer le levier de commande de pompe en position
"Inclinde" (FLUSH), et actionner la pompe.

Pour assécher la cuvatte, remettre ce levier en position "varticale" (DRY) et
actionner la pompe.

~Farmer les vannes aprés chaque usage et surtout lorsque personne n'est A bord
du bateau.

lLorsque le bateau est remisé pour | ‘hiver, retirer le bouchon de vidange situéd dan:
le socle et actionner la pompe en mettant le levier de commande en position
"Inclinége".

Il est recommandd, sl de i'eau de mer a &t utllisde, de rincer le W.C. & I'eay
douce en actlonnant vigoureusement la chasse pour assurer son parfait fonction-~
nement pendant la salson suivante.

NTUTILISER NI ANTIGEL, NI PRODUITS CHIMIQUES.

COUSSINS :

Profiter du beau temps pour aérer les coussing de banquette et couchettess,

CUISINE - SALLE D'EAU :

St votre bateau est équipé. d'apparells sanitaires en polyester, le nettoyage de ces
appareils se fera avec une éponge imbibée d'eauy et de savon liquide. Les poudres -
& récurer, brosses et éponges abrasives sont donc & proscrire.

CIRCUIT ELECTRIQUE :

Ne pas placer d'instruments ou répétiteurs (compas) électronlques & moins de
1,90 m des haut-parleurs de {'installation radio. '

Batteries : |

. Vérifier le niveau d'eau (sauf batterles étanches) et compléter si besoin est
en eau distilléde. |

. Velller & 'entretien et & Ia propreté des bornes de batterle.

. Pulvériser les connections & l'alde d'un prodult isolant pour les protdger de
"humidité,

CIRCUIT GgAZ

. En cas de démontags, de Ia bouteille, recapuchonnar la partie flletde du détendeur
ot ainsi dviter la corrosion.

- Renauveier (e tuyau soupls & la date prévue,

RESERVOIRS D'EAU

lI est possible de stériliser les réservoirs & I'aide de pastilles de clonazone (vente
en pharmacia). - ‘

En cas d'inactivitd prolongée, purifier réservolrs et canalisations (acide acétique,
vinaigre blanc).

Des trappes de visite équipent les réservoirs Inox et permettent ainsi Je nettoyage
intérieur.



ENTRETIEN ET HIVERNAGE
ENTRETIEN

e Ty T

Les parties mobijes et mdcaniques dolvent &tre gralssdes régulidrement

- Tirette d'arrét motaur, veirous, charnidres, sarruraes
- Boltler d'inverseur

£t cecl, svec dos

produits ne se dégradant pas en milieu marin (gralsse
au Téflon), |

blianche

Démonter et nettoyar périodiquement le décanteur & carburant.

Pour Ia mécanique, sa reporter au lvret fournl

per le fabricant et consulter votre
vendeur ou un distributeur agréé de la marque. -

ENTRETIEN INOX ET LAITON :
e e S =1 LATTUN
A entretenir régulidrement.

Lustrer les pidces en laiton et ingx ay “miror" 3| elles montrmi dos traces
d'oxydation de surface.

Ringage 4 I'eau douce, en fin de saison, des pldces inox sur
COQUE : |

la pont,

La coque et le pont dolvent 8tre lavds fréquemment avec des prodults d'entretlen
courants non agressifs et & ['eau douce. -

Si des taches jaunes apparalssent, Il est trds faclie de les falre disparaltre avac un
produit tel que le SUPER DECAP que vous trouverez chsz votre distributeur,

ATTENTION | VEILLEZ A BIEN RINCER 2 {'sau at 2 ia brozse (10 mn maximum
aprads |'eppiication du pradult).

Pour la coque, un antl-fouling annuel permet d'évitor des. carénages fastidleux et
fréquents (poncer légdrement avant application).

‘A ce sujet, 1l faut rappeler qua tout pongage ou primaire avant anti-fouling est

une agression pour votre gel-coat et entame sa flabilité. Aussl, nous vous conseillons
un pongage tris ldger.

Le gel-coat (extérieur du polyestar) est d'un aspect tris fiabla.

Contre les salissures tenaces au niveau da la flottalson, de I'aclde murlatique peut

etra amployd sans omettre da rincer A grande eau aprds avolr laissé agir environ
10 minutes.

Les pdtex & polir {polish} peuvent conssrvaer la brillant du neuf A votre bateau.
Pour les réparations, voir notice Jointe .

SI un probidme ponctue! et durable se manifestalt, vous pouvez consulter votre
distributeur ou nous-méamas.

Eviter 'emplol du nettoyeur & i'sau & haute pression su-dessus de 40°, Prassion
maxi :

HIVERNAGE

Pour un long hivernage, un soin tout particuliar dolit 8tre apporté A !'ansemble
du bateau :

. Ringage a l'eau douce ;

¢
. Huilage et gralssage de toutes les parties métalliques. |

Sl le bateau resta a flot , fermer toutes les vannes et protéger toutes les parties
pouvant subir des frottements, ragages ... "

Helever le speadomatre

Sl votre bateau est dquipé d'un presss-étoups, [l est bon de te ressecrar ldgdrament,
afin de le raendre parfaitement dtanche ; ne pas oublier d'effectuer un nouveau
réglage & votre prochain départ,

Purger les circults d'esu (rlsque da gel !)

S1 vous devez lalsser votre bateau pour plusieurs mols, le mallleur principe ast
d*obturer toutes les entréas d'air et d'installar dans le carrd un ddshydrateur
d'atmosphere en laissant les portes des cabinas et des rangemants ouverts, placards,
glacitre etc... Relever dgalamant vos coussing sur lo cHtd,



ENTRETIEN POLYESTER

Pour vous permettre d'avoir toujours un bateau impeccable, nous mettons 3 votra

disposition des composants d'origine JEANNEAU (Gel-coat de différentes couleurs),
a commander chez vos distributeurs. -

MODE D'EMPLOLI

PRECAUTIONS :

Pour bien réussir vos travaux, deux précautions importantes : temps sec N tempé-
rature entre 15° et 25° C,

PROPORTIONS :

Nos produits sont accélérés, il vous suffit d'ajouter le catalyseur (liquide incolore).

La proportion la plus courante est de 2 %. '

L.a prise en gel (temps de travail) est alors d'environ i heure, le durcissement est
d'environ 10 heures. ‘

MISE EN OEUVRE :

Pour boucher un trou de bulle cu una éraflure, bien nettoyer la surface 3 [*acétone,
poncer préalablement. -

. Préparer la quantité de gel-coat nécessaire sur une plaque de verre de préférence.
Appliquer le produit avec une spatule ou une pointe.

Mettre une surépaisseur pour prévoir le pongage i !'abrasif 3 I*eau et le lustrage
paur cbtenir une surface brillante.

Pour égaliser les patites retouches sur surfaces lisses, il suffit de coller sur le

gel-coat frais, un scotch {ou mieux, un mylar), 1e décoller aprés durcissement
(pour obtenlr une finition tras brillante, poncer tras fin et lustrer).

STOCKAGE :

Pour une bonne conservation, il convient de stocker ies composants dans un endroit
frais, & I'abri de |'humidité et de la jumidre. |

lLes polyesters sont inflammables, prendre les précautions d'usage.

ATTENTION 1 Le catalyseur est un produit dangereux. Ne pas laisser 2 la portée
‘des enfants, na pas mettre en contact avec la peau ou les muqueuses
Se laver a l'eau savonneuss et rincer abondamment,

/

yETTOIAQg .

Pour tout nettoyage d'outils ou autres, utiliser de 'acélone.

" TOUJOURS A VOTRE SERVICE
S.A.V. JEANNEAU

Ce présent document n'est pas contractuel,
titre indicatif sous résaerve d'erreur ou de m
droit de modifiar les caractéristiques de nos
mattre a jour cette notice.

et ces renseignements sont donnds 2
odification, nous nous réservons le
modéles sans pour cela étre tenus da



