


INTRODUCTION

Vous nous avez honorés de votre confiance et nous vous en remercions vivement. Vous étes donc propriétaire
et utilisateur d‘un moteur YANMAR et nous sommes certains que la haute qualité de ce matériel vous donnera
toutes les satisfactions que vous pouvez en attendre. -

Toutefois, la qualité n'est pas le seul critdre de quiétude et de sécurité. Méme la gualité YANMAR demande
un minimum d’‘intérét et d'entretien.

En lisant attentivement la présente notice et en vous conformant a ses recommandations, vous posséderez
un matériel toujours en parfait état de marche.

Un entretien minimal, mais régulier, vous assurera en cas d’incidents une intervention plus rapide et maoins
onéreuse. La garantie {un an, piéces et main-d’ceuvre) est tributaire de I'entretien.

Nos intéréts sont liés. Pour vous, la tranquillité et les moindres frais, pour nous, ['image de marque.
Le réseau YANMAR est formé de techniciens avertis qui vous réserveront toujours le meilleur accueil, N'hésitez

pas & les contacter, ils vous conseilleront et entretiendront votre moteur YANMAR. Mais, n'oubliez pas qu’ils
ne pourront vous suivre en mer...

FENWICK-MOTEURS

NOTA : liste d’agents, sur demande.
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CARACTERISTIQUES

Modéles 1GM10 2GM20 3GM30
Type Diesel 4 temps - Vertical - Injection indirecte

Alésage x Course 75 x 72 mm

Nombre de cylindre 1 2 3
Cylindrée 318 cm? 636 cm® 954 cm?®
Puissance/Régime DIN B 9 ch/3 600 tr/min 18 ¢h/3 600 tr/min 27 ch/3 600 tr/min

Lubrification

Forcée par pompe a huile

Refroidissement

Direct eau de mer - Thermostat

Démarrage électrique

Démarreur éiectrique 12 V - 1 kW

Démarrage auxiliaire

Par lanceur manivelle a I"avant - Décompresseur

Recharge batterie : aiternateur

12V -35A 12V -55A

Sens rotation : moteur

A droite vu de |'avant

Sens rotation : hélice

A droite vu de |'arriére

Réducteur - Inverseur Type KM2 Type KM3
Rapport de réduction 2.2 :1 2,36 :1
Régime hélice 1636 tr/min © 15625
Poids a sec 76 kg 106 kg 130 kg
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IDENTIFICATION

Les modéles pouvant changer durant les années et pour assurer une fourniture correcte en piéces détachées
il convient d'indiquer au moment de la commande le matricule du moteur ou du réducteur suivant l'crgane

concerné.

PLAQUE MOTEUR :

YANMAR HESEL
72 MODEL ]

EIGMI0

L d B8
CONT.QATING ROM 3400
ENGINE No.

MADE 18 JAPAN

—— @

@
@

@

PLAQUE REDUCTEUR INVERSEUR :

@) MARINE GEAR MODEL
GEAR RATIO

Eﬁ@
oL SAE 10/3 HD

DiL QwY.
ND.

TR, @

@) FANZAKI  MOKYUKOK  MFG. CO. LTD WOIL

@

®

CICIONS)

Indication du modéle moteur : 1GM, 2GM cu 3GM.

Puissance du moteur exprimée en puissance continue a l'arbre
d’'hélice, sur 24 heures de régime, et correspondant 4 la DIN A,
La puissance la plus couramment utilisée en Europe étant la norme
DIN B, soit une puissance continue a I'arbre d'hélice sur 1 heure
de régime (voir Caractéristiques).

Numérc ou matricule du moteur.

KM2 (1 et 2 GM)
KM3 (3GM)

Rapport de démuitiplication du réducteur,
Qualité et guantité d’huile & utiliser.
Matricule du réducteur inverseur.

Indication du modéle de réducteur
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LEGENDE

Plateau d‘accouplement réducteur - inverseur

Réducteur - inverseur (voir Spécifications pour chaque moteur)
Pompe d’alimentation mécanique de combustible

Jauge huile moteur et orifice pour vidange (par pompe)

Filtre & combustible & cartouche remplacable

Pompe a eau de refroidissement (non visible sur Figure C)

Levier de commande de |'inverseur

Caude d’échappement refroidi

Levier de commande des (ou du) décompresseurs

Bouchon de remplissage huile moteur

Pompe d’injection et levier de commande

Demarreur électrique {en partie caché par silencieux sur Figure B)
Silencieux d'admission d’air

Cartouche de filtre a huile moteur {en partie cachée par alternateur sur Figure B)
Alternateur

Axe de lancement manuel par manivelle

Injecteur (s)

Orifice de remplissage et jauge d'huile réducteur inverseur

—
OO ONA A~ WN-—

—_ = = o
O~NDO RN =

2
)

:La figure « A » représente le modéle 3 cylindres dont les emplacements d’organes sont trés proches du
2 cylindres. :
La figure « B » représente le modéle 2 cylindres dont certaines parties sont communes aux 1 et 3 cylindres.
La figure « C » représente le modéle 1 cylindre dont les emplacements de pieces (*) sont particuliers &
ce modéle.
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Puissances exprimées en sortie arbre d’'hélice durant 1 heure de test sur banc d’essai, dans la norme DIN 6270 B.
Pour le méme test la puissance prise & Ja sortie du volant moteur est d’environ 5 % supérieure & la norme DIN
6270 B.

Dans la norme DIN 6270 A (continuous rating) soit la puissance exprimée durant un test de 24 heures prise a la
sortie de |"arbre d'hélice :

1GM = 8ch & 3400 tr/min
2GM = 16 ch & 3400 tr/min
3GM = 24 ch a3 400 tr/min
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AVANT LA MISE EN ROUTE

VERIFICATIONS

Vérifier les différents serrages des boulons, vis, écrous et colliers de I'ensemble de I'installation mécanique et
électrique. Contrdler la bonne étanchéité de la vanne d'entrée d’eau 4 la mer, des canalisations d’eau et de com-
bustible, du presse-étoupe. En ce qui concerne le presse-étoupe un léger suintement est tout & fait normal tant
que les tresses n‘ont pas pris leur place définitive. Eventuellement serrer avec modération, un serrage intensif
pouvant freiner le moteur, marquer |‘arbre d’hélice et détériorer |'embrayage.

Vérifier le bon fonctionnement des commandes a distance. Dépoussiérer et nettoyer soigneusement le compar-
timent moteur et I'ensemble mécanique. Pulvériser un produit de protection sur le moteur. Graisser les diffé-
rents organes en mouvement ainsi que les cébles de commande®.

Effectuer le plein du réservoir avec un gasoil de bonne qualité a I'aide d’une nourrice munie d'un filtre, Vérifier
les pleins d'huile du carter moteur et du réducteur-inverseur {voir pages 17-18).

Ouvrir le robinet du réservoir. Fermer la vanne d'entrée d'eau a la mer. Placer le coupe batterie en position mar-
che. Mettre le levier du boitier de commande au point mort. Tourner la clé de contact sur « ON ». Tirer & fond
la tirette de « STOP », et appuyer sur le bouton de démarrage durant 7/8 secondes environ. Le moteur ne tourne
gue sous |‘action du démarreur , l'arrivée de combustible étant coupée par |‘action de la tirette de « STOP ».
Cette opération permet de faire circuler et de bien distribuer I'huile moteur dans tous les organes et doit étre
effectuée avant la premiére mise en route d’un moteur neufou aprés un arrét trés prolongé. Apreés ces 7/8 secondes
de fonctionnement a « blanc », couper le contact et repousser la tirette de « STOP y. Aprés quelques minutes,
contréler le niveau d’huile moteur et compléter si nécessaire. Vérifier que durant cette opération aucune fuite
d’eau, d'huile ou de combustible n'existe. Ces contrbles et vérifications terminés le moteur est prét pour la mise
en route*

* Opédrations & effectuer sur un moteur neut.

11
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EN ROUTE

Avant de procéder a toutes nouvelles opérations, contréler :
Que I'eau de refroidissement du moteur est bien évacuée 2 la sortie arriére avec les gaz d*échappement.

Qu'il n'existe aucune fuite dans les circuits de refroidissement, de combustible, de lubrification et d'échappement.
Porter une attention particuliére sur le ou les robinets de vidange d’eau du groupe moteur ainsi qu‘a la bonne
étanchéité de la cartouche de filtre & huile,

Ramener le levier de commande d‘accélération au point mort, cette opération verrouillant & nouveau le systdme
de synchronisation de I'inverseur suivant type de boitier. Passer en marche avant et accélérer progressivement.
Ne jamais manceuvrer brutaiement ou trop rapidement le |evier des commandes & distance.

Pour un moteur neuf ne pas dépasser les régimes de 2 800 & 3 000 tr/min, pendant les 5/6 premiéres heures. Par
la suite observer une période de rodage d’une vingtaine d'heures environ en alternant différents régimes moteur.

Pour une longue utilisation ne pas maintenir le plein régime en permanence.

En cours de route 2 systémes d‘alerte peuvent informer I'utilisateur d’une anomalie :
— Par systéme visuel ; lampes témoins du tableau de bord.
— Par systéme sonare : alarme audible & plusieurs métres.

Si I'une de ces alarmes se manifeste, STOPPER le moteur, et rechercher la cause de I’'anomalie. Le signal d'alerte
peut correspondre a une panne du systéme de refroidissement, de la pression d’huile moteur ou du circuit de
charge. Dans tous les cas le témoin lumineux allumé {avant I’arrét moteur) localise la panne. Les deux pannes
pouvant présenter des risques importants portent bien entendu sur le refroidissement et ta pression d’huile. Il
convient, compte tenu des risques en mer, de savoir et pouvoir éventuellement intervenir dans ces deux domaines
(voir aussi au chapitre Purgedu circuit d’injection). Durant I'utilisation, il est donc nécessaire d’observer de temps
a autre les témoins lumineux du tableau de bord ou {et) de préter attention & toute manifestation de I'alarme

sonore.
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ARRET MOTEUR

Aprés une utilisation, ne pas arréter immédiatement le moteur. Laisser tourner quelques minutes au ralenti. Un
arrét immédiat entrainerait une importante élévation de la température du bloc moteur préjudiciable a la qualité
d'étanchéité de certains joints moteur et & Ja formation de cristaux du sel de I'eau de mer...

Aprés cette période d'abaissement et de stabilité de la température moteur, arréter ce dernier en tirant sur le
cdble de « STOP ». Cette action sur la tirette de « STOP » coupe |'arrivée de combustible a la pompe d’injection.

Les .<o<m3m lumineux « HUILE » et « CHARGE » s'allument et |‘alarme sonore retentit. Couper le contact.
Tourner le coupe batterie. Fermer la vanne d’entrée d'eau & la mer.

NOTA : Sauf EXCEPTION et DANGER ne pas arréter le moteur a l‘aide du levier de décompression, son utili-
sation étant réservée plus particuliérement aux mises en route difficiles ou & la purge du circuit d’injection.

OO

Les chapitres suivants sont principalement consacrés & V’entretien, a la réparation et au dépannage du moteur
que tout utilisateur conscient des risques que représente une panne en mer, doit connaitre. Ces informations ont
également pour but de mieux faire admettre la nécessité des révisions et contrdles dont toute mécanique, si
fiable soit-¢elle, doit faire I'objet. Les conditionsd’utilisation et le milieu ambiant d‘un moteur marin n'ont aucune
comparaison possible avec celles d’un véhicule ou d'une mécanique terrestre.

Ces pages n'ayant pas la prétenticn d'étre un manuel d‘atelier, pour des interventions plus poussées comme pour
I'entretien au mouiliage, il est nécessaire de consulter un agent agréé Y ANMAR,

15
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CONTROLES ET REGLAGES

LUBRIFICATION

a) MOTEUR : employer une huile de bonne qualité spéciale Diesel. Pour tous les moteurs utiliser une norme SAE

30-40 en été et SAE 20 en hiver. Ne pas oublier toutes les 100 heures ou éventuellement apreés chague vidange
de remplacer la cartouche de filtre.

CAPACITES: 1GM : 1,3 litre Ces quantités d’huile sont contrblables par la jauge en mio:om:ﬁ_
2GM ; 2 litres complétement celle-ci, La lecture mini-maxi est correcte jusqu’a une
3GM : 2,7 litres inclinaison de 8°.

N.B. : Pour une inclinaison du moteur supérieure & 8°, introduire lors du premier remplissage la quantité exacte
préconisée et regraduer la fauge si nécessaire.

ATTENTION : Un excés ou un défaut d'huile sont nuisibles.

IMPORTANT : Pour les moteurs 2 et 3GM, il est impératif au premier
remplacement de la cartouche de filtre a huile, de remplacer |'écrou
d‘origine par celui livré avec la nouvelle cartouche. Aprés remplace-
ment et quand le moteur tourne, contréler ['étanchéité.

b) REDUCTEUR-INVERSEUR : utiliser la méme qualité d'huile que celle employée pour le carter moteur.

CAPACITES : WMK mmw “"MM Pour le contrle, insérer simplement la jauge dans|’orifice de remplissage

3GM - 0.30 litre § sans visser le bouchon mais en le faisant .8382 sur le bord, en appui.

Jauge inverseur Mini
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CONTROLES ET REGLAGES (suite)

POMPE A EAU :

La turbine de pompe & eau ne doit pas fonctionner sans eau, sauf pour de trés courtes périodes durant des
essais de démarrage avec la vanne d’eau de refroidissement fermée. Dans ces cas particuliers le moteur tourne
lentement. La turbine de pompe & eau doit é&tre contrdlée une fois par an. En cas de remplacement bien tenir
compte au moment du remontage du sens d‘orientation des pales de la turbine.

NOTE : 5 )
Bien que pour le 1GM, le sens d’entrée d’eau Mauvais = Mouvels
a la pompesoit inversé par rapport aux figu- O

res ci-contre, le principe de montage de la
turbine et le sens d‘orientation des pales

450

ANODES :

o .

Les anodes {ou zincs anti-corrosion) sont
installées a des endroits critiques du moteur
pour détourner sur elles les effets de la
corrosion ou autres phénoménes électroly-
tigues. Das qu'elles sont réduites a 50 % de
leur volume d‘origine, elles doivent étre rem-
placées. Dépourvus de cette protection,
certains organes vitaux du moteur pourraient
étre directement attaqués.

)4 X
tent les mémes. e ‘ .r@
i B B B

Fig. 1 : Anode de bloc sur 1GM,

Fig. 2 : Anode de bloc sur 2GM,

Fig. 3 : Anode de culasse sur 2 et 3GM.
Fig. 4 : Anodes {2) de bloe sur 3GM.

:
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CONTROLES ET REGLAGES (suite)

CULASSE :

Respecter |'ordre de serrage en suivant la numérotation indiquée sur chaque culasse référencée ci-dessous. Pour
chacune de ces culasses les couples de serrage sont :

Moteur 1GM : écrousde 1 a4 : 7,5 mkg.

Moteur 2GM : écrousde 1 86 : 10 mkg - écrous 7 et 8 : 2,5 mkag.
Moteur 3GM :écrousde 148 : 13 mkg -écrousde @ a 11 : 3,0 mkg

L'utilisation d’une ¢lé dynamométrique est indispensable pour

exécuter un serrage correct, O O O

Contréler et si nécessaire régler les cutbuteurs : 0,2 mm admission et échappement a froid,

POINT D'AVANCE A L'INJECTION :

Ce contréle s'effectue apres dépose du démarreur. |l conviendra
de faire coincider le repére gravé sur l'orifice de réception
du démarreur avec le repére situé sur le volant {voir fig.).
Chaque cylindre est identifié sur le volant par 2 repéres : les,
repéres 1T, 2T ou 3T indiquent la position de point mort haut
du piston. Chacune de ces indications est précédée (environ
7 dents) d'un simple trait de repére indiquant le point d'injec-
tion, soit 18° d'avance, du cylindre en question pour 3GM et
15° pour 1 et 2GM. Le sens de rotation du moteur est & droite
vu de l'avant.
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j OPERATIONS ET DESCRIPTIONS

Mll Vis d’évent {purge)

Cartouche filtrante
a remplacer

Elément duy filtre
silencieux d'admission
d'air a nettoyer

Cuve de filtre

Ecrou de serrage

Couvercle Joint Turbine Corps de pompe

ECH/ADM - i froid

Vue éclatée de la pompe 3 eau Réglage culbuteurs Sens de rotation de la manivelle
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INSPECTIONS & OPERATIONS PERIODIQUES

_ A EFFECTUER TOUTES LES: 50 H 100 H 250 H 600 H
ALIMENTATION Nettoyage filtre gas-oil et pré-filtre (minimum 2 fois par saison} *
ET Remplacement élément filtrant *
INJECTION Contréle de l'injection *
Vidange huile moteur »
LUBRIFICATION Remplacement cartouche filtre a huile *
Vidange hulle inverseur *
Zincls) anti-corrosion - Remplacement . * H
Turbine pompe & eau - Contréle {(voir remplacement)
REFROIDISSEMENT Thermostat - Contrdle, nettoyage ou remplacement * *
Tension courroie pompe & eau {2GM/3GM) *
FILTRE A AIR Nettoyage de |"élément *
Tension courrole alternateur. Contrdler I'état *
ELECTRICITE Contrdle circuit électrigue. Bouton poussoir démarreur *
Serrage culasse {voir premidre révision) * *
Réglage culbuteurs (voir premiére révision)
MOTEUR Etanchéité soupapes *
Serrage boulonnerie {voir premiére révision) *
WO%M.WW%%M Contréle connexions et réglages - Graissage *
CONTROLES Plein du réservoir - Huile mateur - Batterie -
QUOTIDIENS Refroidissement - Etanchéité des circuits
Ces contrdles sont nombraux {presse-étoupe -
suspension - bague L.A. - électricité de bord -
INSTALLATION canalisations diverses, etc.). s sont & )
effectuer lors de |"hivernage par votre concessionnaire

Protéger par une pellicule de graisse, les bornes de la batterie, du coupe-batterie, des branchements du démarreur,
etc. Une batterie trop faible peut endommager le démarreur. Lubrifier périodiquement le bouton poussoir st
le contacteur a clé sur le tableau de bord, surtout si ceux-ci sont exposés.

NB : Opérations des 50 h & effectuer dans tous les cas une fois par an au minimum.
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HIVERNAGE
— Durant une période d’environ 1/2 heure, faire tourner le moteur en ralenti accéléré en alimentant la pompe a
eau depuis un bac rempli d'eau douce.

— La vanne d'entrée d'eau & la mer étant fermée, vidanger le moteur de |'eau de refroidissement contenue dans le
bloc moteur (et le collecteur pour e 3GM). Si possible vidanger également le pot d'échappement a barbotage.

— Vidanger I'huile du carter moteur, et faire le plein avec une huile propre, aprés avoir remplacé la cartouche
de filtre a huile,

— Vidanger le réservoir de combustibie et nettoyer le pré-filtre et le filtre, A défaut de pouvoir vidanger le réser-
voir, maintenir le plein.

. imoco:mﬁ_mmoz:ommq.ma::mm_o:2an:muntmim<moamm$300:mamozmo:ooBU_@.ﬁmBm:H mmﬁca‘ma,jc:m
¢ de stockage.

_ Bien nettoyer I'ensemble moteur et |'installation, et pulvériser un produit d’entretien.
— Pulvériser un produit de protection sur toutes les parties électriques. Protéger le tableau de bord.

— Débarquer la batterie et la confier & un agent pour entretien,

NOTA : En cas d’arrét prolongé et au mouillage, il est plus prudent de démonter et de retirer le démarreur et
l'alternateur.
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SCHEMA DE CABLAGE

contact
huile =

Prise e | ———— |
sail-drive

1ET2GM
Contacteur
‘aclé
0 A
+ 0
Batterie
12V Coupe ,
70 A circuit
-9 - 30A - Rouge _ Bouton
él poussoir
] g Blanc i
Démar. Bleu/Noir Charge
. 12v Blanc/Bleu @ Eau
3 Jaune/ Blanc P F
. _” Blanc/Rouge——{ | /_ i Huile
T V ) _u K Noir -
- Orange Prise
— Hl12v ?
Bo | Bleu/Rouge—_ | | compte-tours Sail-drive
04 W34 e - -
Alternateur
Sonde %
t“eay [ Sonde
Mono- E compte-tours Alarme sonore

29




oe

£inoj-aldwoo apuog,

=

—

8jiny 1oe3U00-OUOY =
alouos E:W.:-.-.MHIQH:.WMU “ nes 18pu
youseyy [, _ dd NI otpuos
[+ Q t xl%
JnaleuJal)y
elinH t | (PJepUels) w £ a1qpa uossualxg ém
1|
neg p ‘ A _ -
. . H !
4 Tan
11T AZL
o ] e A5
S T oY — - S
duelg . [ - _.:,,__ - S
ouelg W HoN abnoy abnou/nalg YOE O
L\../ sbueip
@ o'
o) ot dloN unaap Yo
S Jue|g/suner adnop HVOL
djoN jebinoy najg/ougyg ~~" 4lou/eBnoy na|g/ouelg AZL WD
Alossnog 9lae sbeJiejoy JloN /nelgq \WJ_._OHPwm
uolnog Inarue) Jnaydnuiau) dueig
abnoy
WD €
3OVIavYI 3a YIWIHOS







