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Votre GIN FIZZ vient de wvoua &tre livré, les CONS-
TRUCTIONS NAUTIQUES JEARKNEAU sont heuwrcuses de vous prégenter ce
Manuwel.

Nous wvous recommandons de le lire attentivemont ain-—
651 que la potice moteur., Suiver soipgneustement ses conseils afin
de tirer le maximum de satisfactions de votre batesw, d'éviter
toute détérioration et surtowet tout ennuwi uwltérieur,

Vouws truoeverex:, dans ce Manuel, des explicetions con=
cernpapt la mise esn route et le fonctiopnement des divers appa-
reils ainsi gue des conseils d'utilisation ¢ d'entretion,

Pour tous renseignements complémentaires pouvant vous
ftre utiles, demunder conseila & voltre concessionnaire, De meme ,
si up incident se produisait, 11 est de votre intérét de wvous
adresser 4 lui pour la réparation.
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LonBueur. ..o coevnrenrnanenanannees i1,40 m
Longueur FlOCLtBiBUON. . viviserinsssan 9,15 m
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Tirant d'08u ..o vieresvnscrcnsress 1,90 m
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Lest Fonble auorscacsronssisnrnsss . 2.7 T env,
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CLES -

S ¥Yous recevrez syec volroe batesu : 2 clés pour le por=
te de la cabine principale, 2 clés pour la porte de la cabine
Arriere,

PLAQUE DE JNSTRUCTEUR =

- g g g

Cette plaque est fixée dans le cockpit du batesu & co=-
té de la commande moteur, Elle doit obligatoirement comporter les
renseignements sulivants

=~ Année de Fabrication - Type du bateau - Cotégurie de navigation-
Puisssance moteur — Nombre de personnes maximum astoristes - N d'ap-
probation Marine Marchande,






ACCASTILLAGE GIN FIZEZE SLOOP

1 = Feu bicolore ZB_ Acratour cabine Arridre
2 . Balcon Avant 29 . Taguet smarrage Arridére
3 - Ferrure détrave 30 . Balcon Arrigere (2 parties)
4 _ Gindeau mécanigue 31 . Chaumard
B . Tequet smarrage Avant 32_ Cadéne de pataras
6 - Ferrure de Pixation des halebas 33 _ Feu de poupe

de tangon
7 . Pied de chandelier A _ Emplacement du renfort
. pour pose accastillage
B - térateur W, C. supplémentaire,

cotes B0O0 mm o x 200 mm

® . Balcon de MEL
) . Passe=fil pour feux de MAt

W . cadene

12 . Emplanture

3. Poulies plat-pont

M _ Reil d'écoute de Foo avec avale-tout

1B .. Fileoir de halebas de teanpon

B - wWineh ecouvte Grasd'Veile et drisse de Spi
7. "Clam Bollard"” pour balancine de tangon
8. Barre d'écoute de Gramd'Voile awvec chariot
18 . Taquet coingeur halebas de toangon

20. Winch écoute de Foc ou bras de Spi

21. Poulie de renveis écoute de Foc

22. Taquets coingeurs écoute de Foo écoute de Spi
23. bBoite & manivelles

24 . HNable remplissage EAU

25. Nable remplissage FUEL

26. Winch écoute de Spi

2?_ Barre 4 roue
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EMPLACEMENTS DES APPAREILS

Aérateur czbine Avant 28 . Réservoir d'eau douce
(sous couchette navigateur)

Applique cadine Avant 9. Presse-étoupe

Applique W.C, 3D . Réservoir de Gas=-0il

Lavabo 31 . Robinet de circuit de
Gas-01i1

Applique coin toilette 32_ Appliques cabine Arriére

Prise de courant 12 V 33. Secteur de barre

[ 5 2l S E e rm o QA. Driaer d! asis 1a mor motronr

W, .. aveo Valilled — -— SR QN S~ B ~4 o Cau U Hei nmwvevouz

Applique carré A _ Contour fond du cockpit

Zones conseillées pour installation des sondeur et speedomeétre
Tube fluorescent carré

Plafonnier navigateur

Lecteur de carte

Barrettes de neutre

Tableau électrique

Coupe-circuits

Plafonnier cuisine

Eviers

Robinet de gaz (sous plan travail)

Réchaud four

Groupe d'eau sous pression (sous éviers)
Prise de courant 12 V

Frigo

Prise de courant 12 V

Plafonnier couchette navigateur

Compresseur du frigo (dans coffre a voiles)
Batteries (dans coffre & voiles)

Bouteille de 'gaz {(dans coffre cockpit)

o
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MATAGE

7

.~ Prévoir la mise en place des pieds de sondeur et de
speedométre si votre bateau doit @tre équipé de ces appareils.

~ Fermez les vannes de prise d'eau de mer W. C,, mo-
teur et évacuation éviers,

-~ Installez des pare-~battages, préparez une amarre
svant et une amarre arriére, sur le cot¢ de votre bateau qui
viendra en contact avec le quai,

rs du passage des sangles sOous la coque, vérifiez

o
e viennent porter sur aucun appareil (sondeur,

= = R s L e WA T D s 3
re, 1igne d arere, neLicvd. ...

Pendant la mise a l1l'eau :

~ Ouvrez les vawunes W,C. (aspiration et refoulement),
prise d'eau de mer moteur, évacuation éviers ; vérifiez pour cha-
cune d'elles 1l'étanchéité au raccordement avec le tuyau cOrrese—
pondant,

N
~ Vérifiez le boitier diétanchéité situé sous le sec-
teur de barre dans .la cabine arriére,

-~ Vérifiez le presse-~¢é¢toupe ; celui~-ci peut goutter
légérement (se reporter au chapitre moteur pour le réglage du
presse~étoupe).

-~ §'il y m lieu, vérifiez 1'étanchéité des pieds de
sondeur et speedometre,

Préparation du Mat a terre :

- Lors de la pose du gréement dormant, attention & ne
pas faire d'intervertion entre les cadbles dont les longueurs sont
treés proches les unes des autres : les bas-haubans avant sont
plus courts | cm oenv, ) que les bas-haubans arrig¢re. Sur le GIN
FIZZ Sloop, 1'étai est plus court (20 om env.) gue le pataras ;
de plus, son diamétre est plus fort que celui .du pataras.

- Engagez 1'étai dans l'axe (repére | page 8).

- Engagez le pataras dans 1l'axe (repeéere 4 page 8) du
coté gauche de la plaquette centrale, ocuvrez les goupilles a fond,

~ Engagez les embouts en T des bas-haubans dans les
lumieres correspondantes (repére 14 page 8).

- Fixez les galhaubans : défuites la vis de blocage (1)
dévissez l'axe (2), engagez l'embout (3) du galhauban a 1'inté-
rieur du MAt et positionnez l'oeil en Face des trous de passage de
l'axe, revissez l'axe (2) et amenez le levier en face du trou pré-
vu pour la vis de blocage (1), remontez la vis de blocage.



R
e
g

AR nuvn |
ALY 1L
Ny

= Emboitez les barres de Fléche dans leurs logements
pour faciliter ce montage, enduiser légeéremont (gEroisse silicone —
tole)] la Face de la bande caoutchowe qui entre en contact avec la

barre de Pléche.

= Pagger les golhoubans dans les embouts de barre de
fléche en n'oublisnt pas de remonter la bague de protection [re-=
pére 33 pape H).

= Fixez la latte d'étmi sur la Ferru}e d'étrave comme
indiqud cl=dessouws.

= Fixez lo ridoit & wvolont sur ls codéne de palaros,
ridoir déviggd au maximam,






MAT ACCASTILLAGE

t - Axe de Fixation é&tai 28 _ Enrouleur de drisse de
Grand'Yoile

2 . Réa drisse de Génois 28 _ tnneauw de "Jockey Poole®

3 - Réa drisso de Génois N® 2 0. Sortice drisse de Grand'-
Yoile

4 . Axe de Pixation pataras 31..$ﬁrtia drigese de Génois

B . B¢a beloncine de bhime 32 _ Eu;ra de fléche

6 . Rés drisse de Grand'Voile 33_Bague de protection

7 . Potence de drisse de Spi 34_ Sortie suptricure de driae-
ae de Spi

B - Peu de tdte de Mat

§ . Lumi¢re d'ancrage des galhaubans

10 - Réa de drisse de trimquette

1 - Feu de nune

12 . Bou de pont

13 . Pontet do Fixation balancines de tangon
M. Lumiére d'ancrage des bus-haubans

15 - Rail de tangon

B~ Cloche de tangon

7 - vit de mulet

W _ Pontet de fixation holebas de bime et retoer écoute de Grand'Woile
20 Taquer de balancine de bome

21 . Ren de sortie de balancine de béme

22_ Fils alimentation des Poux

23. Sortie drisse de tringuette

24_ Winch de drisse de Génois

25. Anneaux de "Cunningham"

iﬁ_ Poulie orieastable

27 Sortie drisse de Spi



Mise en place du M3t :

- Des que le MAt repose sur son emplanture Pixez log
quatre bas=haubans. Une fois ceux-ci en place et leurs goupilles
lé¢girement ouvertes le Mit tient tout seul et vous pouvez libérer
la grue immédiatement,

- Mettez en place le reste du gréement en Pixant de
préférence 1'étai awvant le pataras,

- A l'nide des quatro bas-haubans [le reste du grée-
ment é¢tant détende] amenez le Mit daps wne position parfaitement
verticale, Duns le sens latéral, wériliex gue la course des ri-
doirs soit identigue des deux bords, Dans le sens longitudinal,
descendez ou remontez d'un trou la Fixation de l'étai sur la lat-
te si nécessaire, 1

- Mettez le gréement en tension €n vous assurant que
ls gorge du Mit roste biem rectiligne, Commencez par l'étai, le
putaras et Js galhaubans., Terminesz le répglope par la mise S0us
tension des bas=haubans,

- Le voritable réglage du Mit s'effectuera lors des
preciéres scerties suvus voiles, Reprendre toujours le réglage scus
le vent puis virer de bord pour wvérifier.

- Une fois le régloge terminé, bloguez définitivement
les rideirs, protegez les goupilles et boulons ou moyen d'une

bande adhéaive.

- Aprés quelques sorties, il est bon de coptroler le
réglage car los ciblea neufs peuvent subir un léger allongement.
glag B

Entretien du MEt et du gréement

w Les Mits en alliage leger et leos gréements inox exi-
gent peu d'entretien, Teutefois, un ringage 4 1'epau douce est ré-
conmandéd de temps on temps.,

- Surveiller votre gréement ; vérifies périocdiguenent
l'ancrage des cidbles sur le Mit, le blocoge des ridoirs, les pou=
pilles. En fin de saison, pussecz un chiffoen gras ser les cables
et groissez los rideirs.

~ Pour PByiter aux veiles ot écoutes de a'endommagoer,
n"hésitez pas & Foeurrer au moyen de bundes sdhésives toutes les
perijes qui pesvenlt [présenter queljues aBpErités (goupilles, bou-
lopns, axes, extirémités de barves de Pléchnoe],

- En c¢e qui comcerne le MAt, évitez au port, de frup-
per les drisses sur Lo MAt, celles-ci, en bLattunt peuvent rayer
le MAT© et entomer }'ancdisation ; passes, de temps en Lemps, un
chiffon gras duans la gorge des coulisscaux de Grapnd” Voile ot sur
le rail de tangon ; en fin de suison, graisser les uxes des rées.



Branchement des feux de Mit

= Pour brapchur les feux de Mat, il Faut reccordor les
différents Pils sur les dominos (2] {voir photo ci-dessous) situés
s0us le petit plafond babord entre 1'arceaw et la cloison asvant du
cHPrd,

= Mmontez ce plafound Pixé par sept vis "Parker”, AT=-
TENTION, effectucz la dépose du plafund avec précavtion, celui-ci
érant ajustd aveco précision, ne pas Porcer aw risque de lo dotd-—
riorer.

= Les foux du M3t sont essayis en atelicr et les dif-
Férents fils sont repérés ; repertex—wvous 4 1"étiquette collée sur
le M3t scus les sorties des Pils,

- Raccordez les deux neutres venant du Mit avec le Fil
noir, le Pil du feu de téte avec lo Fil wvert, le Fil du feu de hu=
ne avec le fil orange, et le Fil du feu de pont avec le Fil blanec,

= Replacez le¢ plafond,
une feis cette opération effectude,
remontes le passe-Fil. Tl est con-
s0illé d'enduire le Fil et la ba=
gue=joint (3) de pate ttoanche [Type
Hubson) avant de revisser le couver
cle (4.




= Sur lu face avant du MAt, en plus des deux Fils
d'alimentaticn des Feux, il y @ uwne troisiéme sorvie dans laquel=
le pagse un mesgager | celui-ci ressort sur lo fPace supérieurse de
la téte de Mit ev est préve pour le ppssage Oventuel des fils des
appareils électronigues (girouette, apémométre,...}.

PUSE_DES_BALCONS_ET_CHANDELIERS -

R e e

Pose du balconr avant

= Enlevez les vis de blocage (1) des deux pieds avaat
du bulcon, présentez le balcon et enfoncex les deux tubes avant
dans lewr pied,

- Pagsez le il d'alimentsation du feu gui sort par le
pied babord arriére du balcon dans le trouw (2] prévu 4 cet effet
sur le pont.

- Enduvisez de pite étanche la Face de la platine gui
viendra en contact avec le pont et enfoncez les trois vis métaux
i traversg la platipe et le pont.

= Pour la suite du montage, acoeédezr pu-dessous de
I"emplacement des pieds arridére de balcon par le puits & chaine.
Prenez la contre-plaque (3} percez en son Centre, orientez-la de
fogon & ce gque les trous de Pixation tocbent en Foce des wvis mé-—
taux ; passer le Fil électrique [(4) dans ke trou central et en-

gagez la conire-plagque dans les vis métaux
et les fcerous, serrez,

passer les rondelles

il

= Breomcher le feu avant en raoccordant les deux Fils
noirs ensemble et le Fil blew avee le Pil rowge, RBocouvrez le
branchement de bandes adhésives, puis repoussez-le i ]l'iptérieur
du petit twyauw de protection [(5).



w Procédez de la mime maniére pour la Fixation du
pied arriére tribord.

- Remontee les vis de blocage Jos deux pieds avant,

Pose du balcon arriére et du balcon de picd de Mat

= Les pieds de ces balcons sont déqh (ixds sur le
pout,. Enlevez les vis de blocage, enfuncez les tubes dans les
pieds correspondants, remonter les wvis de blocage.

Pose des chandeliers et firligres o

~ Repérez les jeux des chandeliers droit et gauche
tles embouts a4 chape se Pixent sur le
balcon avant et le percage des chande-
ligrs duit se trueuver & l'extérieur).

= Faxes les embouts & cha-
pe (6} sur les emplacements CoOrrespon-
damts du balcon avant et plagant, de
préférence, l'anneaw Drisé a 1'exvé-—
ricur,

= Défaites tovtes les vis
de blecage placées sur les pieds de
chandeliers, emboitez les chandeliers
dans lewur pied reapectif. Hemontez les
via de blocage.

13



- Fixew les embouts & ridoirs (%) sur le balcon ar-
riére, tendez fortement les Filiéres, bloquez les ridoirs,

- Fourrez les fixations des Filidres sur les balcons,
principalement sur le¢ balcon avant ou les embouls sont en contact
tres réquents avec le Génois,

- Les vis de blocage des picds de balecons ot des chane
deliers sent identiques, Ce sont des vis métnux inox 4 CTELe cylin-—
driques 5 x 10,

COLRART -
-

-

- Clarifiez et repérez l'emplacement et le circuit
des drisses : la drisse de Génois sort & babord au-dessus du
Hinech ; la drisse de Grumd'Voile sort & tribord et vient sur 1'en-
rovleur ; la balancine de bdme sort & tribord asu pied du Mit et
vient sur le taquet situé juste su-dessus ; la drisse de Spi sort
par la chicane tribord sur la face arriéere du MEt puils passe dans
la poulie orientable tribord,

Accastillage de la bime :

®

®
it

A0

d

©
B —




= Popntet de faxontion balancine de bome
= HRén de sortie érarquage de bordure

- Pontet de fixation écoute de Grand'Voile

- Poptet de Pixption ¢coute de Grand'Voile

( pondants se trouvent sur l'autre

= Poulie de renvoi du 2e ris Face de la bimu,

~ Clum Cleat de blocage ler ris

1
%
3
4 5
B - Poulie de renvoi du ler ris les pontets de Fixntions corres-
6
7
B . Clam Cleat de blocnge 2e ris

9

- Pontet de fixation édcoute de Grand' Veile
10. Pontet de Fixation halebas de bime
M winch de prises de ris
12 Taguet étarquage de bordure

13_ Croc de ris ot axe de point d'amure

Mise en place de la bime :

- Présentez lo bome devant le vit de mulet en lui Pai-
sant effectuer wun guart de tour de Fagon 4 ce que lao porge se trou-

ve 4 l'horizontale ;| engagez la bime dans le vit de mulet puis ra=
mengE=1ln dons sa position normonle (gorge vers le haut ).

= Le palan d'écoute de Grand'Voile ¢st constitué de
quatre poulies simples, d'une poulie simple &4 ringot et des ma=
nilles correspondantes.

= Agccrochez la poulie gimple & ringot [A} sur le cha=-
riot de barre d'écoute, puis les trois premiéres poulies simples
sur les poatets (I, 4 & 9) correspondants de la bime, La quatrig-
me poauvlie simple (B) so frappe sur la branche tribord de la fer-
rure de [(ixation du halebas (C) sur le MEt, L'écoute doit sweivee
le mEme trajet gu'indigué page suivante.

= Pour le retour au cockpit, passez 1'écoute sur Lo
réa dintérieuwr de la poulie plat-pont tribord (D), puis dans le
possage intérieur de l'hilodre,

= L'écoute arrive alnsi sur le winch yui est préve
s0it pour border 1'écoute de Grand' Veile su prés, seit, awex allu-
res portantes slors que la pression sur l'écoute ne nécessite plus
l1'emploi du winch, pouwr higser la drisse de Spi.
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Mise en place du halebas de Bame :

- Le halebas de BOme est constitué d'une estrope [(E)
en cible gainé, d'wn pulon éguipd d'une poulie COLlngeuse 4 mous-
gqueton (F) et des manilles correspondantes.

= Accroches L'estrope aprés le pontet de Fixation (9]
du hzlehas sur lu bome : accrochez luo poulie coingeuse (mEchoire
vers le bas) sur la branche verticale de la Perrure de fixation (G}
du halebas sur le Mat,

= Le systéme de la poulie coingeuse i mousquelon vous
permet de décrocher Facilement le halebuss du Mat et de vous en
gervir éventuellement comme retenue de BOme sux sllures portantes
en le Frappant sur un pied de chandelier ouw tout autre point sous
le vent.

Retour de la drisse de Spi au cockpit :

= La drisse de S5pi sort par la chicane tribord sur Ia
face arriére du Mit, passe dans le poulie orientable tribord, sur
le rén central de ln poulie plat-pont tribord ¢t dans le passage
intérieur de 1'hiloire (le trajet de la drisse de Spi est indigué
par le repére (H) sur la photo du retour de la balancine).

~ VYérifiez, d'autre part, que la partie de la drisse,
située entre la poulie de tete de Mot et la sortie supérieure,
passe librement & tribord de 1'étui {(en regardoant vers 1'avant],

Ecoute de Foc, Palan de Cunninpgham :

- Les écoutes de Foc sont
constituées de deux lopgueurs de core-
dapge, ceci afin d'éviter les blessures
pouvant étre occcasionnées par un mous-
queton lorague le poinlt d'écoute du Foc
bout. WVous les Fixerez donc sur le Foc
par un noeud chaise. L'écoute passe en=
guite A l'extérieur des hauwbans, dons
Mavale~tout, puis dans la poulie de re-
tour avanl de wvenir ser le winch.




= Le wit de mulet étamt Fine, I'étarquage de pguindant
se¢ foit 4 1'aide de 1'enroulewur. Toutefois, si vous désirez par=
Faire cet étarquage sans modifice la houteur de la tétiére, vouy
pouvez installer un palan de "cunninghom" : reliez un petit pa-
lan, trois ou guatre brins, cguipé d'une poulie coingeuse, & unp
cordage d'une lunpguewr d¢'epvieun 1 m 30U, Passesr 1'extrémite libre
du cordage daws 1'oeil de la grend®voile place Juste au-dessus de
1'oeil 4'asmure. Frappez cette extrémité sur 1'anneau de cunnin-
gham (repére 25, page 8), puis Fixer la poulie coingeuvse sur 1'an—
neau situd sur l'outre foce du miy, Pour Clargquer le guindant, il
suffit de border le palan,

Etarquage de bordure busse de ris .

= L'éturquage de bordure se Fait par l'intermédiairce
d'un palan situé sous ls bome. Pour Ctargquer bordez le palan,
Puis amarrez=le sur le taguot {1} en passant e cordage aupara-
vant enire la platine (2] du winch de prise de ris et La bome,

= Voire bateasw est équipd d'un systime de prise de
ris rapide. Préparer deux bosses de ris @ 12 d'une longueur d'epm
viron 6 m 50 pour le premicr ris et £ m S0 pour le deuxiéme ris,
Pour prendre le premior ris, passer la bosse duns la poulie de
renvol (3], puis dans 1'¢eil {4) de¢ la voile correspondant ot
accrochez-la sur le pontet situd de 1'uutre cbté de la biome, 1=
tilisez le winch pour ftarguer la bosse de ris, pui=z bloquesz=Ia
douns le clam cleat (repére 7, puage l4] vous pourresz sinsi libhé-
rer le winch pour le deuxiéme ris,




ACCASTILLAGE

L2 8 2 E:E ‘LE:E::!:_iQE:EEEPl =

= L'accastiliage de¢ Spi comprend : dewx balancines,
deux holebas de tangon, deux écowtes ou bhras de Spi, ainsi queée
leg powlies et manilles ndcessaires,

Mise en place des balancines de tangon

= Frappez les deuy poulies simples les plus prés des
mousquetons sur le pontet (1J) (voir schéma accastillepge de Mﬁt;
situd sur le Mit. Froappez les deux poulies de retour {1} sur les
deux bossages avant de l'emplantuee, passer les balancines dans
ces poulies, puis ls balancine tribord (2] sur le réa extérieur
de la poulie plat-pont tribord et la bualan-
cine babord sur le réa extérieur de la
poulie plat=pont babord ; passez-les en-
suite de chaque cbté dans les passages
extérieurs [J) des hiloires,

- Les belancines viennent Sl T
enfin gur les “Clam Bollard™ (4). Ceux-ci, S
de par leur forme, permettent de faire un ' j i
ou plusiewrs tours morts avant de bloquer

le cordage et diminuent ainsi la pression : F
4 exercer lors du réglage du tanpgon.

-

lise_en_place des halebas de tangon

= Finez la poulie double sur Ia cadéne (6] situde
juste en arriére du puits & chaine. Faites passer un halebas de
chaque cbté du roof puis deans les filoirs (6), Les halebas wvien-
nent ensuite sur les taquets (7)) ; il est conseillé d'enfiler les
halebas dans le passage central du taquet puis de Paire un noeund
d'arrft & l'extrémitd du cordage afin d'éviter gque celui-ci ne
s'échappe complétement pendant un réglage,




Nise en place des écoutes de Spi :

- Accrochez les poulies de renvedis des écoules de
Spi sur les cadénes (#) situdes sur les pieds de balcon arriere.
Au repos, vous pouver Frapper les mousquetens sur les pieds de
baleon aveant en veillant bien & ce que les écoules pHEEENT @
L'extérieur de tout [écoutes de Foc, hawbans, etc...) et Amarrez
le dornant de 1'écoute sur les taquels arriére ouw Ltout sutre
point., En utilisation, passez de préférence le bras sutour du
grue Wwinch, 1l'écoute ¢tant pussée sur le petit ou le Bros wWinch
sUus le went.

£

Utilisation du Ltangon

- Engoagez le tangon, ciOLé counia
que, daprs la cloche de Fagon 4 ce gue lua
mEchoire située & l'autre extrémité se
trouve cuverture wvers le haut, Veérifiez que
le tamgon est bien verrouwillséd dans la clo-
che, la balancine [(9) et le halebas (10} se
Frappent & l'extrémité du tangon, le¢ bres de
Spi {11} passe o 1'intérieur de la michoire,

= L'ouverture de la michoire so
commande de deux FPagons : scit par l¢ cable
{qu'il Faut prolonger & 1'ajide d'un petit
cordege} situd sous le tangon aw 1/3 arrié-
re, s0it directement par le levier (12} sur
ln michoire,

= Pour ¢viter de détériorer vo-
tre tangoen lorsque celui-ci vient porter sur
1'érai ou les bas=havbans avant, il est e =
férable de fourrer celwi-ci aux esplacements
correspondants. Rincez et graissez périodi-
quement le mécanisme d4'cuverture do 1ls mie
choire sinsi gque la cloche de tangon,

Optrion drisse dE-ErlﬂqEEEEEJEEIj5$E dquénuis au_ gockpit

- Sur eplion, vous pouver équiper votre bateau d'une.
drisse de trimquette, Lors de sa réception, il vous suffirva de
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la passer 4 1l'intéricur du ML & 1'aide du messager en place,
Cette drisse passera dans le réa intérieur de la poulic plat-pont
babord, dans le punssage intérieur de 1'hiloire babord et viendra
S0it Sur un taguet, $0it BuUr un wWinch que vous adjouterez sur le
roof ¢Gté babord,

= Vous pouvez aussl combiner la drisse de trinquetcte
wvec une drisse de Génois retour au cockpit., Fn ce cas, il wvous
fuudra inverser les megssugers de drisse de tringuette ot de drise-
g2 de Génovis (il est préférable d'eflfectuer ce travail batean dé-
maté)

1%} Tour d'abord, sortez la drisse de Génois atane
dard du Mit en attachant, & son extrémité libre, une poetite core
delette de longuour sufPisante pour qu'elle puisse ultéricure—
ment servir de messager pour le passage de lo nouvelle drigse,

2%) A 1'pide d'un petit crochet enfild par la chi-
cane de drisse de Géneis, récupiérez le messapger de tringuette
et faites-le sortir 4 ce pivesu,

39) Par le pied du MEt, en engageant un crochet au
bout d'une baguette dans celui-ci, récupérez le measager de Gé-
noig, romenez-le au pied du Mat puis enfilez-le dans la chicane
babord qui servait précédemment au mesgager de trinquette ; AT-
TENTION &4 ne pas creiser les messagers !

4%) Passez les nouvelles drisses dans le Mat., La
drigse de trinquetté vient sur lo winch en place sur le Mit ;
la drisse de Génois retour au cockpit posse dans la poulie orien-
table babord, sur le réa intéricur de 1o poulie plat-pont babord,
duns le passage intérieur de 1'hiloire baboerd., Pour cette drisse
il est nécessaire de monter um winch sensiblenest de lg mome Ffore=
ce que celui d'ecoute de Grand'"Voile, drisse de Spi, et un taguet
sur le ¢dté babord du roof (voir repére A puge 2, la position du
renfort préve & cet elffet),

Entretien des drisses et écoules =

= Cet entretien se réduit surtout & une surveillance
des traces d'usure possible sur los driases ot écoutes {Eendarmes
sur leés drisses, usure des écoutes au passage dans les réas).
N'hésitez pas & changer une drisse ou une dcoute 8i une amorce de
rupture sérieuvse appurait,

= Surveillex particuliérement les Gépigsures des drig=
seg mixtes et les surliures ; ces derniéres &tant sensibles au
ragusge, S5i le il d'une surliure se cange, arretez-le provisoie
rement et refaites complétement la surliure dis que possible,

- Rincez périodiquement vus drisses et écoutes, En

fin de Raison, rincew et Braigssos tous les mousguetons et les
réns des powlies,
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HWinches

-~ Tous les winches touraent dans le seons des aiguil-
les d'une montre, enroulez dopc 1'écoute dans ¢ sens sur les
winches, Pour embraguer, il suffit d'um ow deux tours sur le
Winch, ce nteat gue pour border avec la manivelle gque vous foarez
des tours supplémentaires,

- Huilez aves une huile Pluide [type JF en 1) les cli-
quéets des tétes de winches tous les mois, Deux ou trois fois dans
la saison, démontez les tembours, ripncerz les winches et grais-—
spz=les, En Pfin de saison, démontez-les, neltoyez=les compléte-
ment & l'aide d'une petite brosse avec de l'essence ou du gas-oil
Vérifies l'otat des ressorts et des cliguets., Gruaissez les roule-
mente, les roues dentées, le tambour, ete,,,., Nous vous conseil-
lons d'avoir Toujours & hord gquelqgues cvirelips, c¢liquets et res-
sorts de rechange,

HWinches d'écoute de Spi et de drisse de Foo

= Ce sont des Winches # deux vitesses aulomatigques,
In promiére en tournant la manivelle dans le sens des aigeuilles
d'une moatre, la deuxiéme en tournant la manivelle dans le sens
inverse.

= Pour l'entretien, retirez lo circlip & 1'aide
d'une lame de coutesu ou dYum petit tournevis (1), enlevez le
tambour (2} nettoyes l'intéricur du winch 4 1'aide d'un chiffon
non pelucheux (3), huilez les cliguets de la téve {4}, graissez
les roulements (5), les rowes dentées [6), les dentse et l'intd-
rieur du tambour. Lors de remontuge, veillez 4 la bonne mise en

place des cliguets,
e
K
o’

s

- - .
s
i)

Lo

e
.

- Ce sont des winches O trois vitesses suwtomatbil ques,
pour engager lia premidre vitlesse appuyez sur le boouten blanc (A)
situé sur la t@te du winch ; Il premiére wvilesse s'obtient alors
en toeurnant la monivelle dans lé sens des aiguilles d'une moptre,
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La geconde en tournant dans lo sons inverse ot la troisiéme en re-
prenant le sens des aiguilles d'une mootre ; pour obtendrs & nou-
veau la premidre vitesse, il fautl réappuyer sur le bouton,

-~ Pour l'entretien, retirez le circlips (1), sortez
le tambour (2), enlevez Lo mécanisme de 1a té&te {(J), nettoycz
P'intérieur du winch (4), huilez le mécanisme de la tBte et
graissez lés dents supéricures et inféricures du tambour ([8),
praisses les roulements et les reues dentées (6).

Hinch enroulenr de¢ drisae

- Le winch enrouleur de
drisse emmagasine la drisse sur un tam—
bour. Il tourne comme les autres dans
le sens des niguilles d'une montre,
C'est un winch & une vitesse qui pormet
de "pomper™ on Fin d'étarguage,

~ Ln drisse est emmagasinée
sur le grand tambeur (B) puis, gquand la
vieile ost presgue complétement hisséde,
le cidble dolt @tre guidéd sur le petit tam-
bour (C) afin d'éviter & 1'étargquage Finnl
d'écrager les sgpires du cdble eproulé sur
le grand tambour,

= Ge winch eat équipé d'un
Frein, celui-ci est aclionné par le lewvier [(Dj. Le frein doit Gtre
gerrd fermement {(tournez le levier dans le sens des aiguilles
d'une montre} avant de hisser la wvoile, Pour affaler, désserrez
le frein et contrdlez la vitesse do descente avee le levier., AT-
TENTION ! A no jamais désaerrez le Fredin lorsque la manivelle
st en place, celle-ci se mettrait 32 tourner Folloment et pour-
rail causer de graves blesasures,

- Pour l'eatretien, 4 1'aide d'une clé "lHallen™
(Ref. 1/8") désserrez les deux via de Pixastion du céble sur le
tumbour (1}, retirez le circlips (2), enlevez le tambour [3),
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nettoyeox l'intérieuwr du wWinch (4], huilez les cliquets situés sur
le tambour (%), graissez les roulements (6). ATTENTION ! Ne mat-
tex aucune huile ouw graisse sur le mécenisme de (reinage,

¥

EE:E
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@
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Winch de prise do ris :

- C'est un winch & une vilesse gui permet de pumper
en Fin d'étarquage. Du fait de sa position, il est particuliére-
ment exposd aux embruns. Soigner done son entretien, Pour le dé-
monter, défaites lu wvis centrale puis enlever la téte ot le Lam=
bour, graissez les cliguets, le roulement et les deonts due tam-
bour,

Poulies de retour, Avale-towts, Ridoir 4 wvolamt :

- En fFin de saison, graissez les poulies de retour,
nettoyex ¢t graissez les piatons et les axes des avale=touts,

=~ Le ridoir & wolant vous permet de mettre facile-
ment le gréement en tension et de reprendre la fléche de 1'étai
4 mesure que le vent Force. N'owbliez paa en arrivant au port de
relicher la temsion, Pour serrer le ridoir &4 volant tournez-le
dans le sens inverse des airpuilles d'une montre,

= ATTENTION | Le ridoir & volant ne doit jumsis otro
e tension lersgu'il est en butée [ouverture maximum), coelie Do
tée, ayant uniquement un role de guide, risquerait de se rompre,

= Le ridoir a4 volant &Ltanbl en contact permanent avec
Lle milieu salin, rincez=le ot graissez-le (réguemment [1 fois par
mois) powr £Lvites tout riasque de grippage.

Guindeau :

- Le guindesu esl cncastré duns le puits &4 chaine, ce
qui évite Loute pspérité sur le pont, Il est préve pour de la
chaine calibrée de 10 mm, ATTENTION ' Le calibrage de la chaine
eat trés important pour son passage dans le burbotin., Ce guindenu
truvaille dans wn bain d'huile, Faites une vidange tous les trois
ou fquatre ans et remettez de l'huile "SEA 20 W 50" M litre envi=
ron. Le remplissage s"effectue par le bouchen rouge situé en haet
4 gouche sur le guindeauw et le niveasw d'huile se contedle sur le
bouchon transparent en buas a4 gauche., Pour régler le débit de Lo
chaine ou pour embroyer le barbatin serrez modérémoent L'écrouw @
la maln ou, avec 1o levier sar: forcer
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= En fipn d¢ saison, graissez le cone de Prein,. Pour
accéder &4 celui-ci, enlevez 1h goupille arr@teir de l'écrou et
la rondelle. Retirez 1l'écrou et le barbotin, graissez le cbne et
l'axe du barbotin, Remontez L'ensemble,

= Une borre & rouve Fonctionne
4 l'inverse d'une barre Pranche @ ¢'ost-
f=dite que pour Pairvre virer le bateaw sur
la pauche, 1l faut towrner la barre 4
rove 4 gauche {et inversement pour la
droite].

= Sur le tube eoxtéricur de la
roue, il ¥ & un petit bouchon moir (1)},
celui=-ci sert A repdérer la position du
safran,

= Cette barre & roue est &qQui=
pée d'un Pfrein (2) gui permet de la blo-
gquer dans n'importe quelle position. Pour
cela, Faitos=le tourner doans le sens des
viguilles d'une montre jusdgu'i ce gu'il
¢ blogue, {(pour débloquer la rooe tour-
NEE ¢n sens inverse),

Pose du compas :

= VYous pouvez installer suer
la plague-support compas {3] soit le
compas "Sestrel Major® de chez Navigair, soit 1'"0Olympic 130" de
chez Plastimo. Le compas "Sestrel” se fixe directement sur la
plagque. L*"0lympic 130" nécessite 1'emploi d'un habitacle dans
leguel le compas wvient s'encastrer,

= Pour installer le compas ¢l pour brancher 1'éclai-
rage, deéemontez la plague-support compas de la colonne, faites-la
coulisser vers le haut le long de L'arceau de protectiun ow, si
nécessusire, démontez l'arcenw en défaisant les deux vis de blo-
cage situdes sur ses pieds. Percez=la (P 4 ou 5} pour permettre
le passage du Fil d'éclairage provenant du compas, raccordez ce
fil su f11 sortant de Ia colonne, ATTENTION ! il fauwt mainteair
ce dernier tendu de Fagon 4 ce gu'il ne risque pas de se pren-
dre dans la chaine ou dans les drosses [faire une butée avec de
1'adhésif par exemple)., Rouwlez l'éxcédent de F1l sous lo pla-
que-support compas, Remontez celle-ci puis Fixesx le cumpas,

Principe de Fonctionnement el entretien :

= La parre commande wn secteur {4) fixé directerent
sur la méche par l'istermédiaire de¢ drosses en acier [5) et d'une
chaine (6] qui vient sur le pignon denté (7)) de 1l'arbre de la
barre & roue., Quant la Darre touwrne, le pignon entraine 1o chaine
gui tire sur 1'une ou l'auwtre drosse, Celles—-ci foat pivoter le

P
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gecteur domt le débattement est limité par les butées (8).

= Ce systéme de trapnsmission méconiygue est Tros Fim=
ble. Vérifiez péricdiguement la tension des drosses et le bicca-
ge des rideirs (9). Si celles-ci venaient & so¢ reliicher les re-
tendre asvec les ridoire (pour accéder aux drosses, ridoirs, et
secteur de barre il suffit de soulever les deux coussins centraux
de 1ln cabine Arriére}.

- .Ie temps en temps, un graissage complet du circuit
epat souhaitable. Pour cels démontcz le compas puis enlevez les
§ix vis (13] tenant la plague-support cumpas ot la téte de la
gelonae [14) 3 enlever celle-ci pois démontez le cache (18] si-
tué sur lo partie avant de la colonne, & ce moment l'arbre de la
barre &4 roué est accessible. Nettoyez la chaine, 1l'arbre et le
pignon. Vérifiez l'état de lau chaine et des bagues coussinyls (I6)
Graissez le pignon, la chaine, les bagues et le clne de frein (W),
Graissez nussi la bague frein,

- -Remoptez le eache et la tete de la colopne en poé-
nant soin de graissez légérement les wis,
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= Verifiez l'étal des drosses. Groissez les axes deas
poulies de renveis {10 et 11), ainsi que les deux réas (12} du
pied de la colenne., Pour accéder aux poulies {10}, il suffit d'en
lever les coussing centraux de la cabine arriére. Pour les réas
(11 et 12} enlevez lo descente Fixée par quatre vig bois [(deux de
chagque cité dans les panneasux qui supportent les coussins laté-
raux ) | pour les dénonter, eénlevez les coussins, les téCes de vs
sont appurentes & 1'intérieur des codssons en hawt des deux pan-
nesux, Retirez enswvite le demi plancher situé sows lao descentea,
puis déviassezr le pannenu acajeu 6itué derriére celle=ci, ce gui
vous donners decdés 4 ces poulies [sinsi qu'aw réservoir de fuel),

Barre franche de secours :

= En cas d'avarie grave au
gystéme de barre 4 rouwe, il est pussible
de monter rapidenent une barre Frunche de
secours (livede avec le bateanu), Pour cela
enlevez les deux Ccoussins centrsux de la
cabine arriére. Enfilez la barre sur le
carré de la méche su-dessus du sectoeur,
Bleyuez la warre 4 l'wide du petit houlon
de serrage (18},

[
="
p=
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Votre bateau est lived aveco quatre woiles

- Lo Grand'Voile de 27 m2, 8 onces (3440 Gr, env, |
est équipde de deux buandes de ris, Les coulissenux correspondants
4 la heuteur des deux ris sont Pixés pur un transfilage ce qui
vous permettra de prendee un ris sans sortir les coulisseoux de
la gorge du Midt, S5i wvous Perlez la Grand'Voile sur la bome , 41
st préférable d'enlever los lattes, Lorsque vous preges un ris
nfoubliez pas de nouwer les garcettes. ATTEXTION | celles—ci ser-
vent uniguement & reamasser la tuile devenue superflue ; ellos ne
doivent en aucun cas exercer de traction sur lo parlie de la voi-
le établie, ce qui risquersit de provoguer des déchirures,

= Le Gépois Medium de 50,50 w2, 6,5 onces (280 Gr,
env, } oclest la woile d'avent qui travaille le ples souvent, elle
Bst particulidrement exposée aw ragusge. Surveillez les partios
en comtuct Fréquent avec la Perrure d'@ctrave, le balcon avant et
les extrémités de boarres de Pléche. De mEme, Bf COREOrvVeR PUE Y=
tre Géncis par woe Force de venl trop importante wous risqueriez
de le déformer,

- Le Foc N® 1 de 27 m2, & ooces (340 Gr, env,} et le
Towrmentin doe % m2, & onces,

= Rincez périodiquement vos veiles 4 1'euu douce ot
surtuvut pliez=los le plus sowuvent puasible, En Fin de gxison, hui-
lez Jes mousquetons du Génois et des Focs, de mfma, ai gquel gues
custures sant Foatigeées, profitex de |'biver pour les Paire veéri-
fier ¢t reprendre por votre voilier, Effeciuvez vos pPremiféres sor-—
ties puUr wvenpl moyen et oo "tirez® pits exagéroment sur vos wvoiles
de Fogon 4 laisser celles-ci prendre lewr Forme progressivemoent,

- Votre bateau pewl bire egquipd Jde nombreuwses sulres
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= TUYAT ASPIRATION "FOMPE DE CALE MANUELLE™

= J0RTIE LAVABD + DOUCHE

= FORTIE POMPE DE CALE MANUELLE & ELECTRICUE

- GROUPE D'EAL ELECTRICUE

- BFOMPE MANUELLE DE CALRE

— ALIMENTATION EAU TOTILETTE

— ASPIRATION DOUCHE

- POMPE MAWNUELLE EVACUATION DOUCHE
- FLEXIBLE DOUCHETTE

— ENACUATTION EVIER CULISINE AVEC WANNE

~ REGLETTE WIVEAU RESERVOIR “EAU™

= VAMHE POUR ALTMEMNTATION MAWJELLE OU ELECTR R

- POMPE EVIER MAMUELLE
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MISE BN MARCHE ET FONCTIONNEMENT DU “GROUPE D'EAU"

____________ s ======c T e mrmm s e

Lorsgue le réservolr est plein, metire le groupe d'eau sous tension en birank
sur 1'interroptenr fixd au-dessus de 1r'éviep,

Ouvrir le robinet et laisser couler l'eau, le Lemps de purger le circuit j lorsqgue
Dlen peferme le rebinet, le groupe monte en pression et atarréte automatigquensnt.,

Lorsque le réservoir est wide, le groupe btourne continuellement : i1 fauk donc
couper le circult par 1tinterrupteur.

En zas de panne du groupe ou par mesure d'économie
de L'électricitd, une ponpe & main est montée sur
lréviar {4 dreite du robinet principall.

four la mettpre en service, ocuvrez le robinet (BY
situé en haut, a droite, de 1'équipet =ous les
éviers.

ATTERTION 1 Ce robinet deit étre impérabivement
fermd lorsgue o'esk le groupe qui foncbionne.

JNUGE_D) RESERVOIR :

Vous pouves surveiller la contenance de voltre réserveir grice 3 une fauge (03
qui s& trouve dans 1'éguipet scus les éviers.

Pour utiliser celle-ci, vouvrez le rob inet eb abtendre gquelques inatants e
l'ean se stabilise dans le tube transpapsnt (D) placd le long de la réglette.

Apriss lecture, refermez le robinet.
ATTENTION © Ne pas contriler le niveau lorsgue le batean gite, la lecturs

zeralt fausse.

EVACUATIGN DES EVIERS ET VIDAKGE DE LA GLACIERE :

N S S MmN ST TS S S S TS ST R e s e ———

Ltévacuation des dviers se Failt directemsnt 3 la

senfann
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mer, Pour les wvider, ouvrez la vanne [[7) indiguée suer le schéma
du circuit générnl} situde doans 1"éguipet sous les éviers., Pen-
g€z toujours A refermer la vanne aprés usage sinon, & la gite,
chté tribord, 1'esu de mer remonterait par la canalisation dans
les éviers et pourrait Jdéborder,

= Sur le cOté droit du petit coffrage supportant le
groupe d'eow, wvous trouverces un robinet (E] [(voir photo du grou-
pe d'easu page précédente) gqui commande 1'owverture de la vidange
de la glaciére (1'eaw s'écoule dans la cale moteur et est ropri-
s@ par las pompesa]),

Pompe de cale moteur ou glectrigue ot pompe de cale manuelle :

=.Suivant le moteur de wvotre bateauw, celui-ci est
équipé d4d'une pompe de cale moteur ou d'une pompe de cale &lec=
Trigue.

= Le moteur "Henault Marime Couach" posséde une pompe
couplée avec le moteur, Le corps de la poempe Fait partie de mo-
teur et 051 divise en deux parties ; 1'une¢ qui aspire l'eau de
refruidiasement «du moteur, l'autre qui aspire l'easw de la cale
moteur par l'intermédiaire d"une crépine placée auw Fond de cette
cale,

= Le moteur “"Perkins® n'a pas co dispositif, auwssi
est-il monté, daps la cole moteur, wne pompe Electrique qui rem-—
plira le méme rdle, Celle-ci est commandée par un imterrepteur A
tirette situd 4 gawche sous la premidére marche de la descente, &
citéd des interrupteurs géndéraux coupe batteries,

- Dans uwn cas comme dans 1'autre, nettoyes doe temps
en temps les parties aspirantes afin d'éviter & celles-ci de se
boucher,

- En appui de ces pompes, unepompe de cale manuellie
4 grues débit est installée sur la fagade de la cuisine devant les
tviers, Celle-ci est commandée par un levier rangé sur le cité de
la descente, Pour la Ffaire marcher, emboitez le levier dans le
corps de la pompe, puis actionnez-le de bas en haut,

Levabo du <oin toilette —

—-Le lavaboe du coin teilette est nlimentd en eau par
une douchette éguipde d'un Flexible, ce gui permet de s'en s0r-
vir seit comme d'un robinet normal lorsqu’elle est sur son sup-
port {pour faire venir 1'eau appuyer sur le bouton noir sitod
sur le dessus de la douchette), swit cvomme douche en la sortant
de¢ son support, l'eau de la dowche s"évacuwant amlors par le cail-
lebotis sigwé sur le plancher du coin toiletre.

CIRCUIT DE__GAZ -

FEI=ZE== =am= =

-~ Lo bouteille gaz (1) d'une coplenance de J Kgs eat
installée dans un pevit coffre situé & babord dans le cockpit et
miaint#nue en place par un sandow, Le gaz o8t acheming jusqu’an
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réchauvd Four par uwn tuyau en culwvee (2] dont Le trajel est indi=
qué sur le schema ci-dessous 1l passe au plufoend de la ecale
moteur [(sous la mousse d'insenorisation ) puis socus le plan de
travail de la ceisine, L'arrivée du gaz est commundée par le ro=
binet sur le détendeur {J) ot par le robinet {4) situé dans 1"é6-
quipet & droite du réchawd.

- Lorsg de la réception de wotre bateau, la bouteille
s#¢ trouve dons son logement mois n'est pas branchée, Vissez le
détendeur sur la bouteille puis cuveer le roblinet situd sur ce-
lui-ci, Noubliez pas éventuellement de raccrocher le sandow de
Fixation.

Réchaud Four -
= Celui-ci est monté sur cardan mais pewt 8tre blogue
en position horizoatale par wn verrou situé 4 droite derriére le
réchaud, Pour sallumer celui-ci, verifiez que le robinet du déten=
deur est bien cuvertv. Ouvrez le robinet placé dans 1"équipet de
lo cuisine puis tourpez l¢ buuton Que vwous sver Cchoisi en appuyant
sur celui-ci, Allumez le brulewr correspondant el garder le Dou-
ton appuyé pendant au moins 10", Ces bhoutons asont, en effet, mu-
nis d'un thermo=&lément qui commande une sécurité coupant awto—
matiguement l'arrivée de gaz si le bruleur s'étedignaiv.

= Vous trouverez des renseigonements plus détaillds
sur l'utilisation de¢ ce réchoud en vouws reportant & la notice du
constructeur gque wvous trouverez daons la table 4 carte de votre
batesu,

=

CIRGUIT EL

SCTRIY

mm= o owomm

E
L]

= Tension utalisée : 12 Volis, 50 Ampores,

' = Leg batteries de 6 Yolus, S0 Ampéres, sont situdes
doans le coffre & voiles sows un capot de protection., Elles sont
au pombre de gquatre, coupldées deux A dewx @ deux alimentent le
moeteuwr, les deux wutres le circuit &lectrigue du bord,
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Principe de foncticnnement et branchement pgénéral des circuils

= e e e B P -

{m

- Le pringipe du trajet des circuits est indiqué par
le schéma page suivante, Les repéres R1, R2, e¢te... sur les ba-
rettes de neuwutre ipdiquent les retours des différents appareils,
leur correspondance est donnée dans le tableauw page 39, Le tracé
en pointilleé poursuit le trajet jusqu'id un des appareils & titre
d'exemple,

1) Circuir alimentarion moteur

——— -

=

Les deux hatteries moteur sont couplées ensemble de
fayon & produire du 12 Volts, Le (+} de grouwpe va alimenter le
motgur en passant par le coupe-batterie moteur et se branche sur
le démarreur pour le motewr "Couwach", ot sur wn relai du démar-
reur pour le moteur "Perking"™, Le (-} se branche sur un boulon
de fixation du démarrour sur le "Gowach™ ou a l'arriere de ce-
lui-ci pour le "Perkins",

2) Circyit alimentation bord

Le {+) du growpe de batteries bord va alimenter la
borne [+) de tablesw électrique en passant par le coupe-batterie
bord,

Pour le {-} le circuit étant @quipé Jd'un systéme at=
ténuateur d'intensitdéd, sur les principales sources lumineuwses,
qui permet § s0it un éclairage normal {epn 12 Volts), soit un é=
clairage Paible (en 6 Volte), il ¥y 8 deux départs de [=) : le

premier part d'une seule batterie, passe par le coupe-batterie
bord puis par le commutateur & ¥/ 12 ¥V placé sur le tableaw élec-
trique et alimente enfin la barette de newtre 6 V/12 ¥V (lorsque
le cummutateur est en position 6 V) celle-ci correspondant aux
sources lumineuses comtutables. Le deuxidéme (=) part du groupe de
batteries couplées et va versg les deux barettes de neutre 12 Volts,
puis il alimente le commutatenr & V/12 V et la barette de neuwtre
6 ¥,/ 12 V {lorsgque le commutatewr est en pesition 12 V).

3) Recharge des batteries par le moteur

Le courant passe dans deux divdes, une pour le grouwpe
bord, une pour le groupe moteur., Celles=ci ont un effet anti-re-
tour du courant vers les appureils de charge, D'autre part, elles
réepartissent la charge sur lea proupes de batterics on commencant
pur le groupe le plus déchargé.

Enfin le coursant alimente les deux groupes do batie=
ries par les deux bornes [+}).
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Batteries, Diodes, Coupe-batteries :

- . Le schéma —cvi-dessous) indique le hrapchement dé-
teille sur les batteries tel gu'elles gont situdes duns le bateau,
Le groupe moteur est Formd dee deux batiories les plus en avant,

- Pendant un long séjour aw port ou une longue trai-
te & Ia wvoile, surtout 1'été, il est nécessaire de recharger quo-
Lidiennement los batteries 4 1'aide du moteur | voue pouver sussi
les recharger 4 l'aide d'un grouwpe éléectirogéne ou d'un chargeur
branche sur un¢ prise de quai, duns ce cas vous chargerez wn Brou=
pe de batteries apreés ffautre, 11 est conseilléd avec ces systémes
de¢ charge de débrancher les circuits des bornes des batteries,
Surveillez péricdigquement le niveau d'célectrolyte des butteries,
une patterie séche ne tenant pns la charge ¢t se détériorant ra-
pidement,

= Pour contrdler 1'¢rat de charge des batteries, u-
tilisez le voltmétre placé sur le tableau é¢lecirique. Mettez les
contacts bord et moteur puis actionnez l'interruptour 4 levier,
situé & droite du veltmétre, vers le bautl pour obtepir la charge
du groupe moteur, vérs le bhas pour obtenir la charge du groupe
bourd ;| ensuite remettez l'interrupteur on position noulre [Bu mi-
ligu),

- L'aération des batteries se Fait par une guverture
sur le cité du couvercle du petit coffre & batterie, Preses garde
4 ne pas boucher celle-gi avec des objels déposés dans le coffre
o voiles,

~ Les dicdes sont situtes sur lu purei du coffre &
veiles au-dessus des batteries, Me débroonchesz pas les fils et ne
faites sucupe intervention sur celleseci car elles ont un couple
de serrage trég précis sur la plaque refruidissecur et pourraicnt
so détériorer Pocilement.
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= Il ¥ 8 un coupe-batterie pour le circuit moteur ot
un coupe-batterie pour le circuwit bord. Ceux=ci sont placés sous
la premiere marche de la descente of sont sccessibles en soule-
vant le pannesu découpéd dans celle-ci, Le coupe=batterie motewr
(1) est 4 gauche [(en regardant vers l'arri¢re du bateau}), le cou-
pe-batterie boerd (1) est & droite. Dewx lumpes témoins, une pour
chaque growpe, s'sllument sur le tableauw électrique lorsque les
contacts sont misg, -

- ATTENTION ! KE JAMAIS COUPER LE CIRCUIT MOTEUR
LORSQUE CE DERKIER TUURNE SOUS PEINE DE DETERIORATION INSTANTA-
KNEE DU CIRCUIT DE CHARGE,

- NB i le petit bouton (3) est l'interrupteur de pom=
pe de cale électrique pour le moteur "Perkios",

= Les trois barettes de
peutre s trouvent a4 gauche, sous la
table & carte, Les barettes (1) ot
{2) courrespandent aux appareils en
12 Yolts ; la barette (3] aux appo-
reils en b6 Volts/ 12 Volts,

= Le tableau électrique
comporte

Le vulimétre commandé
par l'inlerrupteur & trois positions situé & su droite.

Le commutateur 6 V12 V (6 V levier en haut, 12 ¥ leg-
vier en bas}),

Les deux lampes ténoins des contacts bord et motour,

Une sorie d'interrupteurs commandants les Feux de
mouilloge et de hune, les Peux de rowte, 1'écladirsge des instru-
ments (compas, ete...), le projecteur de pont, le néan du carrd,

Les fusibles des différents appareils qui sopt acces-
sibles sur le devant du tablesu en dévissant les porte-Pusibles
noirs, Chagque FPusible est repérd sur le tubleau, be Cusible Mt g ué
IKSTR, destind sux branchements éventusls d'instruments de navi-
gution, €5t libre de méme que les fusibles numcrotés 8, 2, F et
peuventl vous servir pour des branchements uwltérieurs. [_'amp(-rugu
des fusibles st indigué sur le schému du tableaw [vu de derridre)
et sur le tableau page 39.

Jo



SCHEMA LU TABLEAD FLECTRIANUE [VIE DE DERRIERE)

Rotour 12 W

Lo La ke e /
B¥/13V _d/

ot Lterieyg
©V

1

i+ (=)

VOLTMETHE

Ketour 6§ V

Bored (L‘:} Mo Le!urGJ)

Foax l:lllT-I'.lII"I,I‘_“
Néon Unprré Pont Feloir, Instr, H:_,L,_:._(\ Feu
/ f / /.’-’ ouillope
. .

7

ew [Hune

§
CC/

ololo
Clclic)

10

Prises Sa Plaf_ Cuis, Lt Navi g, Instre,
Bla)
L
]
: 3
Lecteur de 'n.:_-l:-.:. r'l‘:.gu::. l]r-nupu [SR T Garerdéd Tril.,

Cartes

=
N
&)

37



iz



W Cp X §'Cl- M S1 2333AEN: ROT1@ -81 d: ¥ O : SUSTH :A ZIJA 3:PA0ATI1 210Fiiw onTdss snbrrddy: A
T T e T Tt L N e e L
MEE £F % §'pi= M §1 31isaEx’ naTd - 9LA’ ¥V Ol ° OURTE 'A ZL/A 9.  Pi0dEd Bspipyyautaes anby[ddy;

2 B . o e e - R Sy — R o e e o g e R i L o o e . B S e

ww 3L X QL = M L 2138ABN: TMATH - Sld: ¥ O : 22nog
mmMﬂﬁ, naTg - ¢4 v ol - s¥asy
mn

I
1

it
JA 9.an21BfTARD 9110UDN0D JeTUUOJELd. L
g
u

) - i
GTRTEITAT T TRETE = R lAT TV RT T EERGE TR EI TR RIS InAiRgTABR T ISTONAIRIST T
235nll Jugd ¢7 NN C TN S
d 81 Y& M § etnoduy, naTQ - wld; ¥ ¢ ; waalel LA 2L A 9, SUTETIND ap JaTuuojeld,
Tt ATs L Tvg AT §] STnoduy T RNalg = Flidr ¢ g =" T 8@l in TR Ry Ir gro- e == T I Ias~sansTaaAGT =5~
T i Db A S N Wit B L L S S i b S
WU LFXE'C| - 4 §f @113aByN, naT@ - glA, ¥ & . 1487 A ZEJA O, nEa,p @1TBS JIATUUOJETd, dJ

.m .l.ll.l.l..lll.lll..ll.l.lil-lll.l-I.II..-I..I..I-FI-I.II-IIIIII-.'AII'-..LI-'.I-III..I.--ll.-ll-l-l.-l..ll.lll.l.-l.lllul..l.uluullr IIIIII - -

L - o [ 33 10Ase TR iy I S P 9 e pnweEerd O
wd ppx 50| H 51 231332amy TR

P T S e o S o 2 e e o

naT@ - cld; ¥ O i G2II8N A CL A 3,0I04Fi1 1UFAT SutqEd

1
=

WWEEX §'C| = M & #339aey® naTd - ZIAF ¥ OL PoUoSJaRl A BLSA 9° PJOGEQ IUBAR AUTqRD Jatuwvogerdt W )
- IlllblllltlIIPr|IIrIII+II1iJIIItilill!llIIIIIIlllilliitlllllrrl+lll+u

¥ gl . Doueld 1ucd ap xmnag | ; )
_ . adunap Buny } aww np xnag, 1 )
. EEL aferrInoy ) .

B

ATON = 1M A EIL.

A v o4

E
IllllrillllllilillllIllmﬂﬂdlllllllllll

S e T T g S o e e e i T T T T O e R e e S o e i e T A R S S S B s Ss o

ToATay - YO¥ Ol g 1aap g A Bl : SUTEFN3 E] 8P 1UELNOD op 88Tdd: T

4 & atne IToN - Qla® ¥ & ¢ afnod A BL ¢ TTTTT TTeaaws Tap 381387 N
§1 Guis|5 FuaT-HE| 71 2anL, IfeN - 6d, ¥ & . afzmsig | A EE . T TTTTTTTTTTEEIRSTRp @osn. kL

L L E e s ]

[ e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e i e e e

TTaToN = 4 ¥ ol ., 3288 . A BL . inayedTARu Jusinod Ap A8Tad, H

{ : H i : :
e e i S A 2y o o o o

{ PoATaN = 9y ¥ Ol H Td34 H A I imEa,p AT[ES 2p JUBINOD Bp SSTIJ!

_“ R e e e e T R T T N g S S S e g e e e o e e e

s e e e e e

. 4TON = M, ¥ Ol . 1dag | ATL nwa,p adnoan,

T ITON = PHI ¥ Ol f Uolivy * A BL : oF a3
e o S S e e e e e o o o e e e

. 4Toy = L[¥, ¥ g . @Buragy | ABL . UoT1EZTATU sRdWon

e S B B S g S S e . e e e G e e e R N S S

M Ol 2138a8y: IToN - Ed: ¥ 01  agnoyg : AR T dned T 5 Thagt T
e e e o o i o — e T e

(
{
{
(
{
M a5l AvVE M 8% ¢ uﬂ#QMEﬂ. ITON = 1d, ¥ ol . n%nam ) AEL . pPAOqQuEg 1UBAET Ta,
{
{
{
{

B e e

1l O S Wy o 3

A EL & PI0GTAI 10EAE AB3: ¥ )

e e T T T T YT DR S U

SIJMAT W m Muﬂ . - -

10T0DTq N5y i TaYoN - 14T ¥ 01t asnoayg 1 A BL F o TTTTTTTTpIeg

TRTaTEng. 114
cafeagduy | ananen

BUOT1BAIASN Jnolay

fon oo am aa

aFeiton: ToTinuE TRaq trday)
. § 3

49



= Le branchement d'appareils ¢lectriques supplémen-
taires peut se FfAire en utilisant les fusibles libres sur le ta—
bleau électrigue. Pour cela, aprés la pose de l'appareil, amence
le Fil de neutre Jusqu'd 1'une des barettes de neutre 12 V et
branchez=le sur un des plots libres, Amenez le Fil de {+)] jus=
qu'au tableau, pour le brancher défaites les six vis de Pixation
du tubleau puis connectez le Fil aveg celui partant de l'arriére
du Fusible choisi, ATTENTION ! Ce Dranchement n'est possible que
pour des appareils ayunt une puissusince pe dépassant puas 100 Watta,
51 vous deviez monter plusieurs appareils proche de cette puls-
sance, il sera preféruable de ne pas les faire FPonctionner en
méme rtemps Ou, Lout au moins, de ne le Faire que pendant un temps
trés bref., Pour les appareils jusgu'a 50 Watts utilisez wun Fusi=-
ble de 5 Ampéres, et de 50 & 100 Watts un fusible de 10 Ampéres.

= ATTENTION ! Pour les appareils dépassant cette
puissance, il est indispensable de monter wune ligne compléte
(pour le (+} et pour le (=)) & purtir du groupe batteries bord,
Celle-~ci devrs &tre prévue avec des seclions de Fils approprifes
a4 la puissance de l'appareil [§ mm2 pour 200 Watts, 10 mn2 pour
450 Watts, 20 mm2 pour 900 Watts, 30 mm2 pour 1200 Watts, 40 mm2
pour 2000 Watts), Elle dewvra comprendre obligatoirement un coupes=
circeit indépendant de ceux déja existant et un Pusible de pro-
tection,

= ATTENTION ! Lore de ces branchesents & ne pas Paire

dlinversivns de polarités qui détérivrerasient instantanément les
appareils conegrnds,

Empluocement des fuisceaux et Fils électrigues daps le bateay

= Un premier faiscesw de f1l déssert les Feux de na-
vigation avant, 1'fcladrage de la cabine avant, des W.C,, du coin
toilette ot 1'Aappligue triboerd du carrd. I]1 part du tableau é&lec=
trique, passe dans le Fond des équipets du carréd, puis débouche
dans le meuble du coin teilette, Lo, i1l monte jusgu'au plafond
puis revient dans le carré et longe la cloison avant babord du
carré jusqu'aw centre de celui=ci, Toute cette partie le long de
la cleison est sisément accessible en dévissant les petits pla-
fonds correspopdants,

= Un douxiéme Paisceau alinente le groupe d'eaw, le
groupe réfrigérant et l'dclairage du compas, Il passe dans le
fond du rangement, sous la table 4 carte, dams le Fond de la cou-
chette navigateur avant de traverser la ¢ale-moteur contre sa
clotson avant i la havtewur de Lla premicre marche de 1o descente,

- Le troisiéme Faisceau monte jusqu'au plafond, & bae=
bord, & hasuteur de 1'angle Formé por le pont et la cloison ar-
riere du roof. Puis, il suit le renfuncemnent créé par L'hiloire
dans le pont et déssert le plafonnier navigateur, le néon du car-
ré, le plafonnier de la cuisine et, enfin la prise &dleclrique de
la cuisine,

= Le dernier fuisceau alimente le plafonnier de la
ctuchette navigateur, les deux appliques de la cabine arriare et

EREE
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le few de poupe., 11 longe le bateauw vers l'arriére dans le coin
supdricur Formé par la liaison pont-coque,

Treese Jde masse I

- Le patarws, le secctour de beree, le tube d'étambot,
le moteur et le lést sont reliés par une tresse de masse,
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= L'ensemble est composé de trois éléments:! la caisse
situfe deams le cuisine, l'accés se Foisant par le pannesu s' ou-
vrant dans le plan de travail de cetie derniere ; l'évaporateur
place & l'intérdieur de la caisse ; le compresseur gui se trouve
dane le coffre & woiles.

~ Le compresseur [1] est Fixé sur la ecloison avant du
coffre a4 voiles et est sépard du reste du coffre par wune petite
¢loison amovible., L'adéracion du compresscur s¢ faitl par une gaine
débouchant dans la boite 4 manivelles tribord et par wne grille
situde sur la cleoison arriére de la cuisine., VWriliez de temps en
temps gque l'owuverture, dans lea bolte & manivelles, n'ést pas obs-
trude ; le refroidissement correct du compresseur ¢tant important.

— Le thermostat de répgloge du pgroupe réfrighrant ost
situe dans lo conisse. ATTENTION | Ce groupe esT gros consommateur
d'électricité, Evitez donc d'utiliser le thermostat dans sa posi-
tion maximuem,

— Pour la wvidange de la glaciére, reportez=vous a l1a
poagse 30,

Dimontege de l'ensemble évaporateur-CcOompresseur

~ En cpa d'avarie, il
e¢st possible de retirer l'ensemble
dyvaporsteur-compresseur du Datopw,
Pour cela, dévissex les deux vis
de [ixation de 1"évaeporateur dans
ln cuisse, puis démontez la Leap-
pe (2] par l'intéricur de la cais-
se, Démontez le thermostat gui ast
solidaire de 1"évaporateur. Enle=
vez la clpison qui protége le com-
presseur, puls démonter celupi=-ci,
Débranchez les Fils d'alimentation
du domine (3}, puis sortez 1l'évapo-
rateur et le thermostat de la cais-
ge par l'ouwverture correspondant &
la trappe.

- ATTEMTIUN ! Lors du
remuntage, il est nécessaire d'on-
duire la trappe de sortie de 1'é-
vaporateur de pite étanche avant de
la Fixer,
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FﬂnctquEEEEnt :

.= Les W.C. sont commandés par deux vannes : la petite
correapaond 4 l'aspiration, la grosse & 1'évacuation., Ils sant é&-
quipés d'une pompe & wmain permettant deux uwtilisations ; soit wne

¢vacuation simple (petit levier¥Rgur clité de la pompe én position
"Dry®"}, seit une évacuation combinée & une aspiration d'eau [lo-
vier en position “"Flush"™},

= Aprés utilisation, ramenez le levier en position
"hOry"™ et actionnex la pompe pour évacuer 1'gau restant dans la
cuvette, Il est préférable, aprés wtilisation, de reformer les
vannes pour éviter, a lo gite, de voir de 1'euau se répandre dans
le batesw, ATTENTION ! Avant uwtilisation, n'oubliez pas de rou=
vrir les vannes,

-Entreti L

- = Pour l1'hivernage, vidongez les toilettes en dévis-
gant le bouchop rouge sitee 4 la base de celles-ci, puis action—
ner la pompe. Auparavent un ringage complet A 1'oau douce est
souhaitabl e,

3
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-Blocage du puils_a chaine

= L'ouverture du puits 4 chaine pewt se bloguer de
llintérieur price &4 un petit cordage sortant sur la cloison avant
de Is cabine avant ; tirez colui-ci et bloques—ie & 1'aide du
cainceur tubulaire situé juste en-dessous de |'arrivée du cordage.

AERATION CABINE

Si _mlre bateau est équipé de cette atration, il est recommands de ouvrir lorsgque vous
quittez le bateau,

ATTENTION ; Ne pas oublier de la reformer avant d'appareiller.
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Table du carré :

= La table du carrd cst en trois parties ¢ la partie
centrale Fixe ; la partie droite (en regardant vers l'avant) peut
ae rabattre le long du pied en faisant pivoter les deuX suppoerts
de Co bottant pour les ramencz sous la partie centrale | enfin Ia

partie gasche peut goulisser le long du pied de ia table pour For=
mer ayvec la banquette wne couchette double, pour cela, dévisses

le bouton mollete situd sur le pied de la table et Faites descen=
dre la partie gauwche de la table jusqu'a ce qu'elle s'appuie sur
les tasseaux entouwrant Ia banguette, meller ensuite on place le
coussin prévue & cet offen,

Eouchettes supéricures du carrd

.= kes deux couchettes supérieures du carré possédent

des planches snti-roulis ; celles-=ci ont deux positions @ une po-—
sition verticale lorsgu'on utilise les banquettes du CATreé ot une
position inclioée donnant plus d'espace lorsqu'on utilise les cou—

chettes, Four chamger la position, manveuwvrez les verrous placés
aux extrémités des planches et cngagez—-les dans les Eﬁcth CoOrres—
pondantes & la position désirde,

Planchers

= Une trappe de visite [J)
des fonds oet aménagee dans Lo plan=
cher de la cuisine Juste au pied de la
descente, Elle permet de vérifier 1'6-
tat de coux-ci et, éventuellement, de
les assécher & 1'aide d"une éponge ou
d'une pompe 4 main,

- Pour démopter les plun-
cherg de¢ la cuiesine, enlevez lo des-
cente puis défaites les vis apparcentes
dans les planchers, le tasseau gqui sert de butde & la descente et
ln baguette qui recouvee 1'arrét de la moquette & 1'entrée du car=
ré, ATTENTION | 11 faut impérativement démonter cette baguette car
les vis qui la fixe sont prises 4 la Ffois dans le¢ plancher du car-
et ¢t dons celwi de la cuisine. Pour enlevex les planchers du car-
ré, démontez cette mime baguette, enlevez la moguette puis défai-
tes les vis de Fixation {[eavironm 10 wvis),

HOTEUR

Accés au moteur

= L'accés ou moteur ae Tait ea enlevant complétement la
degscente. Pour cela, défaites les deux tire-hords visibles (repe-
re A sur la photo page J6) et accessibles on sowlevant le panneau
découpé dans la premidce marche de ls desconte ; puis dégagez tout
le ploc de Is descente vers l'avant. S5i wous désirez un accds plus
dégugé (intervention sur l'arriére du motewr, le presse-étoupe, .. )
vous pouvez enlever le ponncsue situd juste & droite de la desconte
{en regacdant wveors l'arriére} en défeisant le tire-bord placé en
bas et 4 gouche de I'équipet gui se trowve derridre ce pannesi, et
en dégageant co dernier vers l'avant.
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= Lors de la premiére mise & 1'esu, wvous devezr véri-
fier et régler le presse=dtoupe. Par In suite, wvous controleres
périodiguement son réglage,

= Lorsgque le moteur est en marche et que L'arbre touprw
ne, le presse-étoupe doit laisser échapper une goutte d'eau tou-
tes les 5 4 10 secondes environ et Bire pratigquemnent étanche mo-—
tevr & l'arrdt {un trés léger suintement peout BLre toléré) ; pour
vffectuer ce réglage serrez ou désserrez les Gcrous situéa de
chague clté sur la bride de gerrage, puis blogquez les contre-fa
crouws. ATTENTION ! Ne serrez jumais exagériément le presse-étoupe
cela détériorerait trés rapidement 1a tresse sitube i 1'intérieur
de colui-ci.

=~ 5i wvous devez laisser le bateaw 4 Flot pour hivers
ner ou effectuer un arr@t trés prolongé dans um port, il est bon
de resserrer légarement le presse-dtoupe afin de le rendre pap-
Foitement é¢tanche, N'oubliez pas d'ePfectuer un aouwveau réglage a
votre prochain départ. En Ffin de saison, sortes complétement la
bride de serrage ot wérifiez 1'état de la tresse i #i celle-ci
sl treés séche ou 8i la bride arrivait preeque en hutée duns le
corps du presse-étoupe, changez la tresse ou compléatez—la, [AT-
TEKTLION ! Effectuez cette opération bateau hors de 1'eau)

Réservoir et €ircuit de gas-oil

= Le réserveir d'une conte-
nance d'eaviron 150 Litres so rempl i
par le nable situd au niveau du cockpit
sur le cété extérieur de l1'hilodre ba-
bord (fepére 25, poge 2). Il est aitué
g0us le cockpit ot accessible en démon-—
tant le¢ panseau derridre la descente
(voir explications au chapitre 'Barre &
reve’ page 27). Le réservoir est équipd
d'un robinet de purge (1) accessible en
enlevant le plancher sous la descente,

= L'arrivée du gas-oil au
moteur eat command® par le robipet si-
tué sur le panneau 4 gauwche et en avanl de la desconte {repare 31
page 4, Le gas-oil passe ensuite dans le préfilerg décanteur si-
tué & droite de l'avunt de moteur, & ¢Oté de lon prise d'eau de
mer, dans le filtre situé sur le moteur cof nlimente la pompe d'in-
jection et les injecteurs. Le retour de 1'excédont de gas-oil se
fait dans wn petit twyau ceivee qui longe le chassis motewr A
droite, puis monte Ie lopg de la cloison arriére de la cale mo-
teur et rejoint l¢ réserveir, Le raccoerd ontre le retour et le
réservoir se trouve en hoaut de la cloisen arriére de la cale, Vié-
rifiez, lors de la premiére mise en route du motour, qu'il ne Puit
ras et resserrez—le dventuellement,

Mise en route du moteur et purge du circuit de gas-o0il

= Le FPabricant du moteur Fourni avee celuvi-ci une
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CEEE

notice d'entretien gue vous trouvere?® dans la tahle a carte,
Nous wvous recommanduns de la lire attentivemont, elle vous done
nera des explications détaillées sur le Fonctionnement du moteur
el sur toutes les opérations permettant d'en Faire un bon usage.,

- Une Fois le réservoir rempli, avant de nettre ls
moteur en reute, voérifiez gue le robinet du réservoir et la vane
ne de prise d'eau de mer soient bien ouverts, Meltez en service
le coupe batterie moteur puis : pour le motewr "Couach® mettez le
contact & l'aide de l'interrupteur situé le plus & gauche sur le
tubleau [en regardant vors l'arri¢re) et sctionnez le démarreur
én appuyant sur le bouton pousseir juste 4 cdté du contact ; dés

que le moteur tourne relachez le bouton, Pour le motewr "Perkins™
towrnez la elé sur la position "R" pour mettre le contact puis,
#i le moteur est C(ruid, maintenes-la sur la position “H©" [pré-—
chauffoge) pendunt 15 a4 20 secondes ;7 enfin amenez=la en posi-
ticn "H3" pour actionner le démarreur ; dés gue le molour tourne
ramenez=la on position "R" ; si le moteur est chaud, vous pouvesz
venir directement en positicon "HS", Pour arrdter le moteur, ti-

rez aur la cosmuande d'arrét (bouton "5" sur le tableau de bord
"Perkins" et S5e bouton eo partant de la gouche sur le tableau de
board "Cowach™), maintenez cette commande, tirez jusqu'a 1'arret
complet du moteur, puis repoussez-la et coupez le contact du mo=
teur,

= Purge du motewr "Perkins" : purgez toet d4'abord
Pleaw du prefiltre diécanteur en dévissant la wvis nylon situde
en=dessous du préfilere, dés que le gas-0il coule refermez celte
¥is. 11 est dmportant d'effectuer cette purge Asses Fréqguemment
pour eviter tout risque de grippage de la pompe d'injection, En-
suite purgez l'air du circuit uu pivesu du Piltre moteur, Ce=
lui-ci se trouve & gauche et 4 l'arriére du motour, Déaserrez la
vis supérieure du Filtre, puis asctionnez le levier de la pompe
d'alimentation sitwée juste en avant ot en-desscus du Piltre jus-=
qu'd ce gu'il n'y wi plus d'air qui s'eéchuppe par la vis, Resser=
rez celle=ci. 5i cette purge s'avéruit insufPisante (cas o le
moteur a towrsd jusqu'a épuisement du geas-oil), i1 wous FPuaudra
purger aussi la pompe d'injection, pour cels reportez=-vous a4 la
notice moteur,

= Purge du moteur "Couach" : purpgez
1"eau du préfiltre docanteur, Pour cela
tournez d'un guart de towr la bugue noi-
re (2) en la poussant vers le haut, puis
retirez celle-ci et le bol de décantation [J)
videz el nettoyez ce dernier, puis remop=-
tez l'ensemble, Conme pour le décanteuar
"Perkins", il esi nécessaire de procéder
réguliérement 4 cette opération., Purgez
1'air du circuit par ln vis supérieure du
filtre, ce dernier ¢tant plucé a droite 4
1'arriére du moteur ; désserrexz cello-ci, ®
puis acticonez la pompe d'amorgoge qui se
trouve juste derriére le bouchon rouge de
remplissage d'huile de la pompe d'indecticn
jusqu'a ce gu'il ne sorte plus d'airp par la vie supérieure du
filtre. Resserrez celle-ci, NB - ATPENTION ! Pour actionner lau
pompe, il Faut d'abord dévisser le capuchon de blocage, apréa uti=
lisation repousses lo pompe et reviessez le capuchon,
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Prise d'eau de mer ;

= Lorg de la premigére mise en route du motour, véri-
fiex que la vanne de prise d'eauw de mer (repére J4, page 4) est
guverte. Par la suite vous la refermerez chague fois gque vous de-
VviEez vous absenter du batesu d'une maniére prolongée, Sur le mo=
teur "Couach®™, la vanne est ouverte lorsque le trait grave sur la
face arriére du carré est en position verticale, Le moteur "Per-
kins" est équipé d'un Ffiltre 4 enu plact en ovant du motewr gh'i]
fout nettoyer périodiquement ; pour cela, Fermez la vanpne <de la
prige d'eau puis dévissez 1'&crou & oreilles sur lo dessus du Pil-—
tre, videz et nettoyez celui-ci, ot remontez-le, N'oubliez pas de
Fouvrir la wvanne avant de mettre le moteur en marche, Dés que le
moteur tourng, et, ce & chague mise en route, vérifiez gque 1'eau
de refroidissement sort par l'échoappement, 5i ce n'bst pas lo¢
cag, arrétez aussitdt le moteur et wérilficz le circuit d'enu.

Alignement du moteur

= Il est nécessaire de vorifier et, éventuellement, de

corriger l'alignement du moteur apréas une vingtoine o'heures. En
effet, les silent-blocs des pieds du moteur ont pu se tasser lé-
gerement et l'alignement Ztre modifié, Pour les tourtenux rigi-
des, le jeu maximum tolérable est de 5/ 100e. Vous pourrez le vé-
rifier on désacouplant les deux partics du tourtesau ot en Con=
triélont 1'écart entre les deux Paces avec un jew «de cales [(woir
schémn ci-dessous). 5i le jeu est trop important, réaligrez le
moteur en modifiant la hoawteur de chaque pied sur sa tige Pile-
tée 4 l'aide des dcerous.

= Nous vous conseillons, pour cette vérification
assez délicate ow 81 un probléme s posait (vibrations excessives
de l'arbre), de vous adresser §§ voore agent,

5/ 100e maxi,
e

Arbre
Invorseur

L

Tebleasu de bord

~ Le tableau de bord moteur se¢ trouve dans le décro-
chement sous l'entrée de la cabine arriére, Le cadran le plus @
guuche (en regardapgt vers l'arriére) est la Jouge du réservoir.
Le tableay lui-mime se composc comme spit

a) Powr le motewr "Covach” ; Voltmétre (1), Horamd-
tre (2}, Pression d'hueile {3}, compte-tours {4}, contact (5},
démarreur (6], bouton pouasoir libre (7)), éclairage du tableau {8),
communde d'arrdt {9}, voyont de pression d'huile (10}, woyant tene
pérature d'eau {15}, les voyants (12) et [13) ainsi qgue les in-
terrupteurs (14} et (18] ne sont pns branchés,
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b} Pour le¢ moteur "Perkins" @ pression d'heile (1),
Compte=tours {2), Température d'eau (J), Commande d'arret (4],
E::‘Iztirngo du tableau {5]. Témoin de charpe tﬁjr Contnct et démar-
reur par o clé (7).

Tablenu "Couach® Tubloau " Perkins™
¢~ . a'd ™) :
POOo11 1213
OOooo .
5 il 7 b ] 14 15 (i) 5 6 (fji
L0000 O o O

= Yous pouvez accéder trés Facilement & l'arriére du
tablesu (A) en enlevant le panpeau situd au-dessus de la descente
de la cabine arridre (soulevez celui-ci et dégapgez-le vers 1'ar-
rFigrej. '

Commapde acctlérpteur-inverseur i

= La commande pccdlérsteur—ipe
verseur ¢ Pait par un mono=levier [4). Ce-
lui-ci commande s0it ['inverscur et l'aced-
leérateur ensemble, s0it l'sccéléruteur senl,
suivant la position du bouton orange {5).
Pour actionner l'accélérnteur seul pousses
le boutop orange. Pour actionner accéléra-
teur €L inverscur ocosemble, firez sur le
bouton orapnge. Lo marche svant s'obtient
alors oo pousssant le mopo=levier vers 1'8-
vant, la morche arrigre en le poussant vers
l'arriere, Le changement de position du bou-
toen orange ne peutl se Faire gque lorsgque 1o
mono=leévier est auw point mort, c'est-ad-dire
vertical, L
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Hélice :

-~ Vous pouvez ftre amendé & effectuer des iatoerventions
sur Mé¢lice, Voici donc comment procéder pour la démonter,

- Démontage de L'hélice : dévissez l'anode (1), puis
débioguez 1'écrou [2) en redressant la rondelle rabattable [3).
Déviasex 1'écrouw, pouwr cioly il eost nécessaire de bloguer 1'hélice,
8 1'wide d'un morceau de bois par exemple, pour 1l'empicher de
tourner, [1 on sern de meme pour serrer 1'écrow,. Eanlevez 1'écrou
ainsi que la rondelle. Sortez 1'hélice (4) en prenant soin de ne
pas égarer la clavette (5}, Pour remanter 1'hélice procédez en
sens inverse ot rabottez la ropdelle swur 1'écrow de Pagon 4 blo-
quer celui-ci. Référence de 1'hélice RC JO D @ 400 x 290 2335,

= Pour le moteur "Perkins” l'anode est solidaire de
1'écrou et la rondelle rabattable peu parfois dtre remplacée par
upe goupille qui traverse l'¢crou et 1l arhre (6). RéEFérence doe
1'hélice pour le moteur "Perkins™ : (6 x §J diamétre de 1'Arbre 24,

Arbre

HB = L'inclimepison de montage du moteur "Perkins" et
du moteur "Couach" est de ¢, Pour les niveawnx d'huile, les véri-
Fications avant chugue mise en route, les vérifications périodi-
ques, les vidanges, roportez—-vous & la notice "Motour™,
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gin-fizz ketch

.= Le GIN Fl1#Z Ketch étamnt pl"i’ll."il.il..ll:!ll:i_,‘.""t il,]:-e_'r,t.j.n:!u{! o
GIN FI1ZZ Sloop, la notice qui précéde est valable pour les deux
bateaux a l'exception des points suivents @ Branchement des Peux
de midts, MBtage, Mt artimon, Mise en place du gréement couwrant,
Pose du compas, VYoiles, Emploacement des feaisceaux é¢lectriques,
pour lesquels vous trouverez des explications complémentaires
dauns les pages sulvantes,

-= Le principe du branchement des
feux de m&ts est le méme que pounr le Sloop,
seul l'emplacement des dominoce (1) change.
Coux=ci s¢ trouvenl sous un petit plafond
triangulaire daps la salle d'eaw, A coté de
1'épontille.

= Démontez le petit plafond tenu
par troids vis Parker, puis racvordez los deux
neutres venant du midt avec le Fil noir, le
il du Few de tote (mevillape)] avee le Pil
vert, le (i1l du Peu de hune avec le il oran=
ge ot le Fil du FPeu de pont avec le Fil bLluang
Replacez le plafond puis remontez les passee
fFils comme indigué pour le GIN FIZZ Sloop.

BATAGE S

Préparation du miAt A Lerre

-~ Le Grand miat : le grand mit ost équipé de deux pata-
ras. Engapgez coux=ci dans l'axe de Fixation (repére 4, page E) sur
la t@te du mat de part et d'avtre de la plaguette centrale, Quvres
In pgoupille, Pour le reste du gréement, roporteZ-vous aux pages
& et 7,

- Mat d'artimon (voir schéma page suivante) : engagez
les bas-haubosns dans les lumidres correspondantes (6), les gal-
haubans dans les lumidres (J) et le guigerol dans la lundere (2).
Moptez les barres de Fléche et le tube de guignol, Passez les gal-
haubans dans les embouwts de barre de Fléche, puis repoussez les
goupilles "Mécanocdus" (24), Sortez 1'embout (21) du tube de gui=-
gnol, paassezr le guignol dans celui-ci puis remontez, Quvrez pres-
que complétement le ridoir du geignol et eogagez l'embout en T
dans la lumigre (9], Resgerrez légérencnt le ridoir,
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11
12
13
14
15
18
17
18
19

21
22
23
24

ARTIMON ~ ACCASTILLAGE

Fé¢p de drisse de woile d'étai

Lumigre d'ancrage supéricure du guignol
Lumiére d'uncrage des pnlhoubuns
Plutine du tube de guipnol

Pluvine de barre de fléche

Lumiéres d'ancrage des bas-haubans

Rail de vit de mulet

Vit de mulet

Lumiére d'ancroge inféricure du guignol

Taquet d'écoute de voile d'artimon

Pontet de fixation du palan d'étarquage de guiondant

Taquet du palap d'étarquage de guindant
Sortie de drisse de voile d'étai
Taguet de drisse de voile d'étaa
Sortie de drisse de voile d'artimon
Taquet de drisse de ;nllu d'artimon
Taguet de balancine de bime

fén de sertie de balancine de bdme
Rén de drisse de wvoile d'artimon
Rén de bolancine de bimao

Embowt du tube de guignol

Tube de guignol

Barre de Flache

Goupille "Mécanodus"™
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-~ Ipstallez d'abord le grand mdt. Sa mise en pluce est
identigue & celle du GIN FIZZ Sloop excepté pour les pataras (A
que wvous FPixerez sur le trow le plus ep
avant des cadénes triples situdes dapns les
possavants auw niveau de l'entrée de la co-
bine arrig¢re, Réglez le grand mat.

Mise en plage du mit d'artimon

= Fixer les quatre bas-haubans,
Les bag=haubuns avapt sur les cadénes si=
tuées dana les passavants @au niveauw de
1'"avant du cockpit, les bas-haubins arrié-
re (B) dang le deuxiéme trow des cadeénes
triples, Fixez les galhauvbans {(C] dans le
troisiéme trou des cadénes triples.

~ A 1l'aide des gquatre buas=hau=
bans, smenez le mat daps une position parfaitement verticale, Vé-
rifier~le en vouus plagant assez lein de voetre bateou dans 1'axe
du tableaw arri¢re, Les deux mats doivent ae trouver dans le mEme
alignement, Si l'artimen penche d'un cotéd ou de l'autre par rap-
port au grand midt, corrigez sa position, Mettez ensuite le griée-
ment en tension., Fquilibrez la tension des galhoubons par celle
du guignol de fagon &4 ce gue le mit reste droit dens le sens
loengitudinal,

- VYous eoffectueres le vérituble réglage des mits lors
de wos premidres sorties sous voiles suivant les principes indi-
guése puge 11,

DU _GREEMENT o

Mise en place de la bime d'artimon

= Enlevez les deux petites vis situbes sur les méplats
de ls bowle d'articulation de la bome duns le vit de mulet, Pri-
sentex lu bOéme devant lo vwit de mulet en lui faisant effectuer
1/4 de towr de fagon & ce que la gorge se trouve & l'horizontale.
Enguges la bome dans le vit de mulet puis roamence=Lla dans sa po-
sition normale [gorge vers Ie hauvt)., Remoantez les deux via, les
tétes de cellese~ci emp@cheront la bbme de sortir sccidentellement
du wvit de mulet,

- Le palan d'"écoute d'artimon est constituéd d'une pou=
lie double & ringot, d'une poulie double, d'une poulie simple et
des manilleg correspondantes,

= Accrochez la poulie double {1} sur le charier de la
parre d'écoute dfartimon, puis lo poulie deuble & ringot (2] sur
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e pontet (A) situdé eén bowt de la bbme A 1'aide do La manille
torse, accrochez enfin la poelie simple {3} sur le pontet (B).
Liédcouie doit suivere le méme trajet qu'indiqu{- ci-dessus et vient
s'umarrer sur le taquet prévu 4 cet effet sur Lo mit d'artimon,

Palan d'étarguage de puindant

= Le wit de mulet étont cowlissanlt 1'étargquage du guin-
dant de la wvoile d'artimoen se fait par l'intermédiaire dun pa-
lan Prappé sur celut-ci, Ce palan est montd en atelier sur le mAT,
11 est constitué d'une poulie double a4 ringot, d'une poulie double
et des manilles correspondontes, La poulie double & ringot est Pi=-
xée sur le wit de mulet, la poulie double sur le pontel (repére 11
page 50) prévu o cet effet, Pour étarquer, il suffit de border le
palan et de 1l'amarrer sur le taguet (repére 12, page 50) aitué sur
le miic.

Pose du compas

= Le GIN Fl1ZZ Ketch ne possédant pas de probéege cumpas
puisque le mat d'asrtimon se trouve juste devunt lu colonne de
barre & roue a'est pas &quipé de 1o plaguwe gswpport compus [repore

o d
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J, page 25), Vousa pouvez iastallez le compas "Olympic 130" de ches
PLASTIMO directement sur la colense & condition gu'il soit dguipé

d'un hsbitacle [Héf., 440,40, chesx GUTUT]. Pour ipstaller le compas
"Sestrel Major" de cher NAVIGALIR, il est nécessaire de monter Au-

paravant une plaque support compas dent le pergage sera approprid

{Ref, 440,21, chex GUIOT),

YOILES -

= Le GIN F1ZZ Ketch est livrd avec cing veiles ; la
Grand' Voile de 23,50 m2, 8§ onces (340 Gr. environ) équipée de
deux bandes de ris ; le Génois Médium de 46,50 m2, 7,5 onces ; le
Focu N® 1 de 27 m2, B onces ; le Tourmentin de 9 m2, 3 onces et la
voile d'Artimon de 11,50 m2, 8 opces quil ¢st ¢quipée d'une bande
de ris.

= Votre batesu peut etre éguipd de nombrevuses aulres
vollese dont woici la liste @

- fiénois Léger 47,50 m2 3,8 onces (160 G.env.)
- Génois Louwrd 45 mZ2 B L {340 G.env. )
- Foco Inter JH,50 m2 & " { " " ]
= Foc Ne 2 18,50 m2 & = { " LU ]
= Drifier 47,50 mi FU GLenw,
- ¥oile d'Etad 30,50 m2

= Spi Médium Radiul 100 m2 1,5 onces { 6% G.env.)

Emplacements des faisceaux et fils éleciriques ;

= L'ensemble des Faisceaux o le meme emplacement que
daps le GIN FIZZ Sloop (voir page 38, 40), la seule différence
vient du trajet du ferisceau désservant les feux de navigation a-
vant, l'éclairage de la cabine avant, des W.C., da coin toilette
et l'applique tribord du carré, Celui-ci part du tableau élec—
trique, passe dans le fond des équipets du carréd et débouche dans
le meuble du coin tuilette | L&, il monte jusqu'au plafond mais
ay lieu de repasser dJdans le cared 1l reste dans le coin toiletie
et loonge la cloison avant du carré entre celle-ci et l'arceau en
e ramifiant pour se¢ terminer auw niveasw de L'aspplique tribord du
carré, Toute cette partie est aisement accessible en démontant
is partie inférieure du coffrage recouvrant le Paisceau et l'ar-
cesau,

Cea renseipnements sont domnéds & titre indicatif. Rous
nous roservons le druic de modifier les caractéristiques de nos
mpdeles sans pour celas ftre tenu de mettre & jour cette notice,
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