


DESCRIPTIF FIRST 235 « PLIC »

Bénéteau First 235 1987 n° 7115 transportable quille relevable

Longueur 7 m, largeur 2.50 m, tirant d’eau de 58cm à 1.75m

5/6 personnes, 4/5 couchages, cabine AR, table, bloc cuisine, réservoir eau, glacière, wc marin, table à cartes, équipement électrique 

Parfait état, entretenu méticuleusement, prêt à naviguer

Acheté nov 1987 au chantier PLAIBAT  Lège Cap-Ferret, bateau de démonstration  neuf

Utilisé sur Bassin d’Arcachon (port de la Hume et Arcachon) puis Estuaire Gironde (port de Lormont puis Pauillac) en promenades, régates, courses croisières et croisières côtières jusqu’en Bretagne, jamais loué ni prêté.

Hivernage A SEC tous les ans de début décembre à mi-avril

Quille enduite mastic époxy dès livraison du bateau 

Traitement anti-osmose TOTAL (avec rabotage du gel-coat, séchage 6 mois et enduisage époxy (procédé GELSHIELD) en 2000

Désarmement et mise à terre de novembre 2004 à mai 2006 suite à cambriolage Lormont

Avant remise à l’eau en mai 2006 : 4 contrôles taux humidité coque effectués tous les 4 mois (tous les décimètres carrés avec repérage) avec testeur homologué SOVEREIGN-( HYGROMÉTRIE NULLE non mesurable au testeur (coque nue sans antifouling). Application 2 couches supplémentaires d’époxy Gelshield  200 et 2 couches antifouling WC Offshore

Application 6 couches de brai époxy sur la quille

EQUIPEMENT :

Armement complet ex-3ème catégorie 4 personnes avec

survie (container) Bombard classe 5 valide jusqu’en septembre 2010 révisée avril 2007

Voiles :

 GV «yarn ( StarVoiles) 3 bandes de ris + GV origine (pour croisières et convoyages)

 Inter à RIS «Yarn» (StarVoiles)

Solent à RIS 

Tourmentin (jamais utilisé)

Spi triradial (StarVoiles) et accastillage de spi

Taud de grand-voile

Moteur :

 Moteur hors-bord Tohatsu 5cv QUATRE TEMPS (environ 250 heures de fonctionnement)  

 Arbre long, hélice ‘de poussée ‘ (7 pouces spéciale voilier), système de recharge batterie

  OU

 Moteur hors-bord Suzuki 5cv bicylindre 2 temps arbre long reconditionné 2006 en parfait       état de fonctionnement

Electronique :

 Sondeur digital

 Loch / speedomètre Silva

 Gps fixe Mlr

 Gps portable de secours (sécurité) avec  alimentation sur batterie bateau  (utilisable sur piles )

Vhf portable (accus ou par alimentation 12v extérieure pour utilisation sur batterie bateau)

 Chargeur électronique Crystec 220/12 volts

 Alarme anti-effraction (2 messages vocaux d’avertissements + sirène)

Compas cockpit Plastimo 130

Compas intérieur Plastimo (secours)

Mouillage supplémentaire (ancre CQR et chaîne)

Girouette tête de mat

Echelle de bain

Table de cockpit

Béquilles (constructeur)

Antivol moteur


Déshumidificateur

BER ROULANT (roues pneumatiques à jantes alliage léger) spécialement aménagé pour First 235 (sortie de l’eau immédiate sans se mouiller les pieds ! ), pneus neufs rechange

REPARATIONS EFFECTUEES :
 Remplacement rail de fargue tribord (suite mauvais amarrage par service port Arcachon : ragage contre le ponton) puis rail bâbord (suite abordage par autre bateau dans Golfe du Morbihan). 

 Remplacement noix de bronze système relevage de quille en1988.à La Rochelle (filetage hs)

 Remplacement panneau coulissant altuglass de la descente en 2004 (suite effraction)

 Joints de hublots changés

 Main courante bâbord roof en teck remplacée (cassée par un coup de pied)

 Balcon avant (soudures hs + adjonctions pontets pour accrochage drisses et sac à spi)

 Toutes les embases de chandeliers (fêlées) changées par nouveau modèle plus robuste

 Joints pompe wc (2 fois, ressort joint spi non inox remplacé par ‘O-ring’ la 2ème fois)

Compas (bulle d’air)

Silent-bloc palier central arbre moteur hb Tohatsu (palier bruyant)

Bougie NGK du moteur Tohatsu remplacée par bougie DENSO (coupure antiparasite 3 fois)

Faux contact sur circuit imprimé Gps MLR (mauvaise soudure)

Remplacement condensateurs dans module alim du Gps de secours (affichage sans contraste)

Remplacement afficheur Lcd du loch-speedo (suite introduction humidité)

Remplacement total vaigrage Pvc cause décollements (sous-couche  mousse remplacée par feutrine synthétique) + vernis intérieurs refaits pendant hivernage 2006-2007

Batterie changée (remplacée par batterie Nautica 60 Ah)

Drisse grand-voile en 2007 (gainage hs)

Moteur Tohatsu : remplacement ‘crank case’ (cône d’emmanchement arbre moteur dans la tête motrice) cause corrosion + remplacement des joints ‘spi’ et des divers  joints (et  rotor pompe à eau en préventif) en juillet 2007.

Bandes décoratives autocollantes du roof remplacées en août 2007 (détériorées par les UV)

Aucune réparation sur la coque ni le pont.

PIECES CHANGEES PREVENTIVEMENT : 

Etai, lattes étai, galhaubans (2 fois), bas-haubans, plaques ancrage haubanage au mat, ridoirs, filières (sécurité) 

Boulons de quille galva remplacés par inox (sécurité : rouille)

Tuyau évacuation wc (sécurité : trop fragile)

Turbine pompe à eau refroidissement moteur hb Tohatsu en 2004 et 2006 

Noix bronze mécanisme relevage quille (usinage pièce spéciale plus robuste) en mars 2007

Boulon inox jonction étrier relevage quille /quille (faussé  et filetage incorrect) en mars 2007

AMELIORATIONS APPORTEES :

Batterie déplacée sous évier et équipée disjoncteur (répartition poids et sécurité)

Retour de toutes les manœuvres au cockpit (utilisation possible en solitaire)

Remplacement des rails d’écoutes de foc (trop courts pour voiles de brise)

Installation winch supplémentaire sur le roof (pour drisse spi et prises de ris depuis le cockpit)

Tangon équipé de pantoires rétractables (système voilerie Le Bihan à La Trinité)

Remplacement stick d’origine (trop court, fragile) par stick télescopique

Remplacement palan / chariot écoute gv 

Remplacement hale-bas bôme (suite fragilité et inefficacité)

Remplacement palan pataras (inefficacité)

Usinage bagues articulation bôme (suite jeu anormal au vit-de-mulet)

Usinage paliers cage safran (suite jeu désagréable)

Modification vis blocage safran dans sa cage (sécurité : rapidité relevage et commodité)

Usinage plaques fixations gouvernail renforcées sur tableau AR (sécurité, suite fragilité)

Installation tirants intérieurs anti-arrachement tableau AR / fixation gouvernail (sécurité, cause risque arrachage si talonnage ou choc safran contre objet immergé)

Renforcement support moteur (rigidification et abaissement  pour éviter cavitation hélice)

Sangles dorsales sur filières cockpit (confort) doublées câbles inox (sécurité)

Installation sacs à bouts dans cockpit

Installation taquet amarrage supplémentaire à l’avant

Installation cadène supplémentaire point amure foc

Réa supplémentaire en tête de mat pour drisse GV (cause fragilité et usure rapide)

Pré-installation pilote auto (câblage, fixations)

Installation tapis anti-condensation sous vache à eau

Dispositif passage génois aisé sur bas-étai

Eclairage intérieur modifié, lampe lecteur de table à cartes 

PALMARES :

3 fois champion Estuaire Gironde 2001 2002 2004

7ème Bénéteau Cup en 2000

3ème Bénéteau Cup en 2001

1er  18 heures d’Arcachon en 2002

3ème Course Croisière Ports Vendéens en 2004

7ème Olona Cup en 2004

7ème Course  Croisière Ports Vendéens en 2006

DIVERS

Livres de bord et toutes notices techniques disponibles

Journaux articles / essais First 235 disponibles

