CARACTERISTIQUES GENERALES

Longueur hors-tout : 9,30 m
Longueur coque i : 9,15
LLargeur Maitre Bau : 323 m
“Tirant d'eau Quillard Plomb : 1,78 m
Quillard Court : 1,45 m
| Dériveur . : 1,08 m/2,00 m
Poids lége b 3100 kg
Catégorie de navigati.on : : 2&me
Nombre de personnes autorisées :  6/9
Jauge : 8T12

N® Homologation Marine Marchande : 3958
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ACCASTILLAGE DE PONT

‘Feux sur balcon

Balcon inox

Cadénes de halebas de tangon

Panneau de pont ouvrant avec aérateur permanent

3 cadénes pour le haubannage

Poulies de renvoi de drisses

Main courante en teck

Rail d'écoute de foc

Capot de descente coulissant

Main courante en teck _
Winch 2 vitesses de drisse de foc et de grand-voile avec bloqueurs et taquets
Main courante en teck de descente

Bofte & manivelle de winch

Commande marche avant et arridre et tableau de contrdle
Emplacement pour le winch enrouleur de foc (option)

Barre a roue (option)

Barre franche et stick

Cockpit en teck

Balcon arrigre babord avec support de bouée couronne

Hubiot donnant dans la cabine arriere

Marche pour descendre dans la jupe

Jupe '

Balcon arrigre tribord avec feu

Ferrure d'étrave avec galets de davier, arrét de chaine, cadéne d'étai,
cadéne de point d'amure de foc

Puits & chaine avec capot cadenassable

Taquet d'amarrage avant

Filoir .de halebas de tangon

Emplanture de miat :

Poulies de renvoi de drisse de spi, balancine de tangon, et filoir de
halebas de tangon

Panneau de pont ouvrant

Hublot de roof

Winch 2 vitesses de drisse de spi, balancine de tangon avec bloqueurs
et taquets

Filoir et coinceur de halebas de tangon

Rail d'écoute de grand-voile

Winch 2 vitesses d'écoute de foc

Bioqueur d'écoute de foc pour utilisation du winch pour I'écoute ou
le bras de spi

Coffre de cockpit

Taquet d'amarrage arridre
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PLAN DE MAT

Feu de mouillage

Ancrage de pataras

Poulie de drisse de grand-voile

Ancrage de galhauban

Ancrage inter

Ancrage de bas-hauban arritre

Sortie de drisse de génois (2 babord)
Sortie de drisse de spi {2 tribord)

Sortie de drisse de grand-voile {2 babord)
Sortie de balancine de tangon (& tribord)
Sortie de balancine de grand-voile (2 babord)
Embout de béme & 3 réas

Pontet de prise de ris n° 1

"Pontet d'écoute de grand-voile

Pontet de prise de ris n° 2

Pontet de halebas de bome

Embout de bome a 3 cames coingeuses et crocs de ris
Winch de prise de ris

Pied de mat avec 4 poulies de retour de drisses et prise de hale-bas
Ancrage d'étai et ferrure de spi

Poulies de drisse de génois

Sortie de drisse de spi

Barre de fléche 2tme étage (1 : 0,725 m)

Feu de route

Réa de balancine de tangon

Barre de fléche ler étage ( I : 1,020 m)

Ancrage de bas-hauban avant

Chariot de rail de tangon

Taquet de balancine

Sortie des conducteurs des feux de mit
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CIRCUITS DE DRISSES ET D'ECOUTES

Ecoute de spi

Drisse de foc

Drisse de grand-voile

Ecoute de foc

Retour d'enrouleur de foc (en option)

_Ecoute de spi retour avec poulie sur balcon arrigre
Drisse de spi

Balancine de tangon

W 0o ~N ;M W =

Halebas de tangon

i
o

Bras de spi
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CIRCUIT D'EAU

CIRCUIT GAZ

VERSION PROPRIETAIRE

Evacuation de la glacidre (en fond de cale)
Robinets d'évier de cuisine

Réservoir d'eau - Capacité 100 litres

Tuyau d'alimentation en gaz

Groupe d'eau sous pression et vase d'expansion
Vanne d'évacuation d'évier de cuisine

Robinet de fermeture du circuit gaz

Puisard de fond de cale

Vanne d'évacuation des eaux de bac & douches et lavabo
Clapet anti-retour du circuit de pompage de bac 3 douches
Pompe manuelle de cockpit d'évacuation des fonds
Vanne de ringage WC

Vanne d'évacuation WC

Tuyau d'alimentation en eau de la salle d'eau
Tuyau d’alimentation générale en eau

Tuyau d'évacuation des fonds

Douchette de lavabo de salle d'eau

Nable de remplissage du réservoir d'eau

Pompe manuelle d'évacuation du bac 2 douches
Emplacement de réserve gaz (détendeur et robinet)
Evacuation du pompage des fonds
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CIRCUIT D'EAU

CIRCUIT GAZ

Réservoirs d'eau { 2 x 56 litres)

Evacuation de glacieére (vers le puisard 9 )
Vanne d'évacuation’ de l'évier de cuisine

Nable de remplissage en eau du réservoir babord
Pompe manuelle de cockpit pour évacuation des fonds
Circuit d'alimentation en gaz

Vanne d'équilibrage des réservoirs d'eau

Robinet d'évier de cuisine

Puisard de fond de cale

Groupe d'eau sous pression

Vase d'expansion du circuit d'eau sous pression
Robinet de.fermeture du circuit gaz '
Tuyau d'évacuation du bac & douches

Vanne d'évacuation du lavabo et du bac 3 douches
Vanne de ringage WC |
Vanne d'évacuation WC

Douchette de salle d'eau

Pompé d'évacuation du bac 2 douches

Nable de remplissage en eau du réservoir tribord
Emplacement de réserve gaz (détendeur et robinet)
Tuyau d'aération du compartiment gax

Evacuation de pompe de cale manuelle

VERSION TEAM







CIRCUIT ELECTRIQUE

VERSION PROPRIETAIRE

APPAREILLAGE ELECTRIQUE Fusible
A Feux de naviAgation 1
8 Eclairage de cabine avant A
) Feu de mouillage 2
c Feux de mit ) Eclairage de pont 3
) Feu de hune B
D Eclairage du carré B
E Eclairage de cuisine B
F Eclairage de table & cartes B
G Eclairage de compas
H Coupe-batterie
| Eclairage de cabine arriére
J Pompe de cale 4
K Eclairage de salle d'eau
L . Jauge du réservoir carburant
M Feu de poupe
N Groupe d'eau 6
Prise de courant du tableau électrique
Appareillage optionnel 7/8

5
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CIRCUIT ELECTRIQUE

E

k]
3

VERSION TEAM

APPAREILLAGE ELECTRIQUE Fusible

(2]

Feux de navigation avant

Eclairage de cabine avant
Feux de mat ) Eclairage de pont

Eclairage du carré
Eclairage de cuisine
Groupe d'eau

Jaue du réservoir carburant
Eclairage de table 2 cartes
Eclairage de salie d'eau
Eclairage de cabine arridre
Eclairage instruments
Coupe-batterie

Pompe de cale

Récepteur de jauge carburant

OCZITrxe-—-—xITopTmo

Feu de poupe

Prise de courant au tableau électrique

Appareillage optionnel

}  Feu mouillage

)  Feu de hune

O W W UWN P -

O w
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EQUIPEMENT POUR APPAREILLAGE ELECTRIQUE

1 Tableau électrique

2 Conduit pour passage des faisceaux vers |'avant (avec messager)

3 Conduit pour passage des conducteurs pour répétiteurs électroniques
4 Faisceau en place prévu pour éclairage de compas

5 Passage sous plafond pour appareiitage électrique de mat

6 Boite démontable sous plafond pour branchements électriques de mat

7 Trappe de fond de cale pour montage sondeur et speedomeétre
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CIRCUIT MOTEUR

VERSION PROPRIETAIRE

1 Nable de remplissage carburant

2 Circuit alimentation (et retour) en carburant

3 Moteur (voir notice spécifique au moteur )

4 Tuyau de mise & air-libre du réservoir carburant
5 Pompe de cale électrique

6 Réservoir carburant (48 litres) ‘

7 Robinet de fermeture du réservoir carburant

8 Filtre décanteur de carburant

9 Vanne d'eau de refroidissement moteur

10 Pot d'échappement moteur

11 Sortie de mise & air libre du réservoir carburant
12 Sortie de la pompe de cale électrique

13 Sortie de 1'échappement moteur
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CIRCUIT MOTEUR

VERSION TEAM

Circuit d'alimentation (et retour) en carburant
Vanne d'eau de refroidissement moteur
Moteur {voir notice spécifique au moteur)
Pompe de cale électrique

Robinet de fermeture du réservoir carburant
Réservoir carburant (48 litres)

_ Fiitre ‘décanteur de carburant

Nable de remplissage carburant

pot d'échappement moteur

Sortie de la mise 3 air libre du réservoir carburant
Sortie de la pompe de cale électrique

Sortie de !'échappement moteur
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RELEVAGE DE DERIVE

-

VERSION DERIVEUR

Vanne de déblocage de dérive (SUF version charter )
Cordage de relevage sur taquet coinceur

Winch de relevage de dérive

Poulies de relevage

Lest dériveur

Dérive (acier galvanisé)

Bras de dérive '

Butée de dérive (position basse)

Plots (nylon) de centrage de la dérive

Axe de la dérive '

Landi o T N .




A LA MISE A L'EAU

. Vérifier I'étanchéité des pleds de sondeur et speedomitre, s'il y a lieu,

. Ouvrir les vannes et s'assurer de leur étanchéité avec la coque et avec le tuyau
correspondant.

v

. . Vérifier également I'étanchéité du presse-étoupe (voir paragraphe “Presse-étoupe”
i au chapitre "MECANIQUE", A

AVANT DE DEMARRER LE MOTEUR -

Ouvrir le robinet carburant

‘Quvrir la vanne du circuit de refroidissement moteur
Mettre en contact le circuit électrique en actionnant le coupe-batterie

Avant de démarrer le moteur, débrayer I'inverseur afin d'obtenir de I'accélération
- au point mort. '

Pour la mise en route du moteur, se reporter au livret d'entretien moteur.
ouf ’ p

~ Lorsque le moteur tourne, contrdler le refroidissement, ensulte laisser chauffer

' quelques minutes, et enclencher successivement en AVANT et en ARRIERE
.au-ralenti.

o "V'é’rfizfier que I'eau de refroidissement sort par 1'échappement ; si ce n'est pas le

- .cas, arréter immédiatement le moteur et vérifier le circuit d'eau (vanne, crépine

. obturée).

. VANNES :

""D"pr‘i‘e manidre générale, il est recommandé de refermer les vannes "Passe-coque"
. -aprés utilisation.

. FILIERES

"'»'AQL’esi"f‘il‘i}éres sont tendues entre les balcons 2 I'aide de ridoirs (ou de garcette).

QUILLAGE

L)

Assurez-vous de |'état des fonds lors de |'échouage de votre bateau (tenue sur
ase, fond accidenté) et d'une bonne couverture météo | ... '



AVANT LA MISE A L'EAU"

Prévoir éventuellement la mise en place des pieds de sondeur et Speedombtre si
votre bateau doit &tre équipé de ces appareils.

Contréler les niveaux d'huile du moteur et du réducteur (se reporter ay ivret
d'entretien moteur). Les robinets de purge d'eau de refroidissement moteyr
doivent étre fermés.

1! est indispensable d'étancher 2 I'aide de pate, tous les accessoires optionnels.

Rentrer le speedomatre dans son logement (risque de détérioration par les sangld
de levage). !

Pour les moteurs en ligne d'arbre, vérifier que I'anode en bout d'arbre est bien
en place et contréler le serrage de !'écrou ainsi que ia rondelle frein.

Toutes les vannes de prise d'eau et évacuation doivent &tre fermédes {(éviers,
lavabo, WC, moteur).

Installer une amarre avant et une amarre arridre ainsi que les pare-battages.

Au moment du grutage, vérifier que les sangles ne portent sur aucun appareil
(sondeur, speedomatre, ligne d'arbre ...).

A ce sujet, il vous sera utile de repérer la position des sangles (adhésif sur le
rail de fargue) & la mise & I'eau pour un grutage ultérieur.

MATAGE

o

Avant le matage, graisser tous les ridoirs & la graisse “spéciale marine" (graisse
au siticone).

Eviter de méter votre bateau avec les antennes sur le mit

Au métage, bien vérifier le blocage et la position des barres de fléches (toujours
au-dessus de ['horizontals) et faire en sorte que la base du mit soit intégrale-
ment en appui sur son emplanture.

Protéger les embouts de barre de fleches.

Lors de la pose du gréement dormant, attention & ne pas faire d'interversion
entre les cdbles dont les longueurs sont trés proches.

Mettre le gréement sous tension en s'assurant que la gorge du mat reste bien
rectiligne.

Le mellleur réglage du mit s'effectuera lors des premiéres sorties sous voiles.

Une fois le réglage terminé, bloquer définitivement les ridoirs, protéger les
goupilles et les boulons par une bande adhésive.

Aprds quelques sorties, il est bon de contréler le réglage car les cables neufs
peuvent sublr un léger allongement.

Au port, Il est conseillé de reldcher la tension du pataras.

Version Régate :

Les fabricants des mats conseillent vivement i{'utilisation des bastaques lorsqu'ils
en sont équipds. :

L'utilisation dos bastaques favorisent beaucoup ls bonne marche du batesu.

La garantie ne fonctionnera qu'en cas de constatation d'un défaut de fabrication
et non dans le ces d'une mauvaise utilisation.



MECANIQUE

MOTEUR :
MOTEVT
Se reporter a la notice fournie dans le bateau.

il est IMPORTANT de la lire ATTENTIVEMENT, elle vous donnera des explications
détaillées sur le fonctionnement du moteur, et toutes les opérations permettant d'e
faire bon usage.

ANODE'
Sur\felller périodiquement la corrosion de |'anode située en bout d'arbre mateur et
la changer. si nécessaire. Il est conseillé d'ajouter sur l'arbre une anode noix entre

la chaise et la coque & environ 10 cm en avant de_la chaise (obligatoire pour
héhce bec de canard). .

.HEL’YICE :

L'hélice livrée de série avec votre bateau est la synthise d'essais exécutds en
' co!taboratlon avec le fabricant du moteur.

NE- PAS CHANGER CELLE-C! SANS CONSULTEH UN SPECIALISTE.

PRE FILTRE CARBURANT
v Pour ie nettoyage du pré-fiitre :

, dévnsser entitrement la vis inférieure du bol ;
. Penlever ;

, vider le bol et le nettoyer ;

changer le filtre (si nécessaire) ;

'rem nter t'ensemble.

: '_bre tourne, le presse-étoupe doit laisser échapper une goutte d'eau
S,h 10 secondes envnron et étre pratiquement etanche a 'arrét (un

. H .
“la bride de serrage ! *
»éle’ au corps du HH H {ﬁ-p’ '
W i | S, e gtagres
rlod:quemant I'état de la durit. _H_‘h
: Ne serrez jamais exagérément x

e, cela détérioreralt trds rapi-

AI»SON, sortir compleétement la bride de serrage et vérifier |'état de
e dernidre est trds siéche, ou, si la bride arrive presque en butée s
-étoupe, la changer ou la compléter.

Céfte opération doit atre effectuée bateau HORS DE L'EAU.




MECANIQUE (SUITE)

PRESSE-ETOUPE, modile 2 joint tournant (ERCEM) :

"+ IMPORTANT-SECURITE : Le soufflet devra &tre vérifié obligatoirement toys les
par un spécialiste agréé,

. Ne pas oublier aprds le montage du joint "ERCEM" de bien faire pénétrer 1'eay
4 I'intérieur du souffiet en le retirant légdrement.

FONCTIONNEMENT MOTEUR :

ATTENTION : Ne jamais couper le circuit électrique pendant 1a marche du motet
ce qui détruirait instantanément les appareils de charge.

Si votre bateau est équipé d'un moteur diese! avec tirette de stop, il est impérat
d'actionner celle-ci avant de couper le contact & la clé.

Diesel : Ne pas attendre que les réserves carburant soient presque épuisées pour
faire le plein ; il y a risque de désamorgage du circuit carburant.

Essence : Il est important de faire fonctionner le ventilateur de cale avant le dér
rage du moteur, afin d'évacuer les éventuelles vapeurs de carburant.

Boitier de commande accélérateur et Inverseur :

Pour débrayer I'inverseur :

. Mettre le levier au point mort et appuyer sur le bouton rouge H
. Dans cette position, seul I'accéiérateur fonctionne.

P

Feu de cale :

A mi-hauteur de la descente {cu le capot moteur) se trouve un orifice pour buse
d'extincteur, utilisable en cas de feu dans la cale moteur. '

Echappement :
Chaque annéde, vérifier le pot d'échappement et le changer si nécessaire.

Circult carburant :

Vérifier périodiquement les joints et durits du circuit carburant.

BARRE A ROUE :

Contréler régulitrement la tension des drosses.

PLAQUE DU CONSTRUCTEUR :

. Elle est fixée sur le bateau et doit comporter obligatoirement les renseignements
suivants :

. Année de fabrication

. Type de bateau

. N°® Série

. Catégorie de Navigation

- Puissance maximum

. Nombre de personnes maximum autorisées

. N® Approbation Marine Marchande



AMENAGEMENTS INTERIEURS

WwW.C. @
Hors service, il est recommandé de fermer |es vannes.
Mode d'emploi :

b
Vérifier que les robinets ou les vannes g

arrivée et d'évacuation sont ouverts.

Pour vider la cuvette, placer le levier de commande de pompe en position
tinclinée" (FLUSH), et actionner |a pompe. !

Pour assécher la cuvette, remettre ce levier en position "verticale" (DRY) et
actionner la pompe, _

Fermer les vannes aprés chaque usage et surtout

lorsque personne n'est 3 bord
du bateau.

Lorsque le bateau est remisé pour } thiver,
le socle et actionner la pompe en mettant
tinclinde®.

retirer le bouchon de vidange situé dans
le levier de commande en position

Il est recommandé, si de I'eau de mer a été utilisée, de rincer le W.C. & I'eau

douce en actionnant vigoureusement la chasse pour assurer son parfait fonction-
nement pendant la saison suivante. :

N'UTILISER NI ANTIGEL, NI PRODUITS CHIMIQUES.

COUSSINS :

Prb‘fift:évr:;'du beau temps pour aérer les coussins de banquette et couchettes.

| CUISINE - SALLE D'EAU : o
Si,y'bft:r}”ev":‘-béteau ‘est équipé d'appareils sanitaires en polyester, le nettoyage de ces

- appareils se fera avec une éponge imbibde d'eau et de savon liquide. Les poudres
. récurer, brosses et éponges abrasives sont donc 2 proscrire.

Iacer d'instruments ou répétiteurs (compas) électroniques & molins de
“haut-parleurs de I'instaliation radio.

“1e niveau d'eau (sauf batterles étanches) et compléter si besoin est
distillée,

2 l'entretien et a Ia propreté des bornes de batterie.
‘les connections & I'aide d'un produit isolant pour les protéger de

de démontage de la bouteille, recapuchonner la partie filetde du détendeur
viter la corrosion. :

e tuyau souple A la date prévue.

- de stériliser les réservoirs 2 I'aide de pastilles de clonazone {vente

e).

ctivité prolongée, purifier réservoirs et canalisations (acide acétigue,

e visite équipent les réservoirs inox et pormettent ainsi le nettoyage




ENTRETIEN ET HIVERNAGE

ENTRETIEN
—_——

Les parties mobiles et mécaniques doivent &tre graissées régulidrement -

_» Tirette d'arrét moteur, verrous, charnidres, serrures
- Boitier d'inverseur

Et cecl, avec des produits ne se dégradant pas en milieu marin (graisse blanche
au Téflon).

Démonter et nettoyer périodiquement |e décanteur 3 carburant,

Pour la mécanique, se reporter au livret fourni par le fabricant et consulter votre
vendeur ou un distributeur agréé de la marque.

ENTRETIEN INOX ET LAITON :
A entretenir régulidrement.

Lustrer les pidces en laiton et inox au "miror® sj elles montrent des traces
d'oxydation de surface. :

Ringage & I'eau douce, en fin de saison, des pidces inox sur le pont.

. WINCHES :
L'entretien des winches doit &tre fait.régulidrement.

Voici quelques conseiis qui vous permettront de faire un meilleur usage de vos
winches :

- 2 ou 3 fois par salson, démonter les tambours, les nettoyer et les graisser '
« En fin de saison, les démonter entidrement, bien les nettoyer avec de I'essence,
les graisser.

Nous vous fecommandons d'employer de 1a graisse blanche auy Téflon.
Cette graisse a |a particularité de réduire la friction et de combattre la corrosion.

Elle présente, en outre, {'avantage d'étre propre, non toxique et biodégradable.

VOILES :
. éviter de laisser battre trop longtemps les voiles au séchage ;

« effectuer les premisres sorties par vent médium afin que les tissus se mettent
en place,

- en fin de salson, rincer jes voiles & I'eau douce,

Afin d'éviter d'endommager les voiles et les écoutes, n'hésitez pas & “"fourrer"
(au moyen de bandes adhésives) toutes les parties qul peuvent présenter quelque
aspérité (gouplile, boulon, axe, ridoir ete...).

GREEMENT :

Vérifier périodiquement ta tension du gréement ainsi que le biocage des contre-écrous
ou goupllies d'axe.



ENTRETIEN ET HIVERNAGE (SUITE)

COQUE : | |
t_acoqueetle pont doivent &tre lavés fréquemment avec des produits d'entretien
~ courants non agressifs et & l'eau douce.

S! des ‘taches jaunes apparaissent, il est trds facile de les faire disparaitre avec un
prod i que le SUPER DECAP que vous trouverez chez votre distributeur.

" ATTENTION ! VEILLEZ A BIEN RINCER & I'eau et & la brosse (10 mn maximum
“aprés I'application du produit).

q e’;’j,'_,n anti-fouling annuel permet d'éviter des carénages fastidieux et
(,-pfanc‘e‘r_légérement avant application). ’

aut rappeler que tout pongage ou-primaire avant anti-fouling est
ssion pour votre gel-coat et entame sa fiabilité. Aussl, nous vous conseilions

,v.(extér,ieurvdu polyester) est d'un aspect tras fiable.

ures tenaces au niveau de la flottaison, de 1'acide muriatique peut
ans omettre de rincer & grande eau aprés avoir laissé agir environ

Slir {polish) peuvent conserver le brillant du neuf a votre bateau.
ns, volr notice jointe .

jp’d‘nctuel, et durable se manifestait, vous pouvez consulter votre
U nous-mémes.

du nettoyeur & 1'eau & haute pression au-dessus de 40°, Pression

HIVERNAGE

ma‘ge! un soin tout particulier doit étre apporté 2 I'ensemble

; age de toutes les parties métalliques.

te'.:ﬁ:»lf,!‘ot , fermer toutes les vannes et protéger toutes les parties
ottements, ragages ...

"quipé d'un presse~étoupe, il est bon de le resserrer légéremdnt,

arfaitement étanche ; ne pas oublier d'effectuer un nouveau
hain départ. '

1'eau (risque de gel 1)
otre bateau pour plusieurs mols, le meilleur principe est
entrées d'air et d'installer dans le carré un déshydrateur

sant les partes des cablnes et des rangements ouverts, placards,
“également vos coussins sur le cété.



ENTRETIEN POLYESTER h

Pour vous permettre d'avoir toujours un bateau impeccable, nous mettons A votre
disposition des composants d'origine JEANNEAU (Gel-coat de différentes couleurs),
4 commander chez vos distributeurs.

MODE D'EMPLOI

PRECAUTIONS

Pour blen réussir Qos travaux, deux précautions importantes : temps sec - tempé-
rature entre 15° et 25° C.

PROPORTIONS :
Nos produits sont accélérés, il vous suffit d'ajouter le catalyseur (liquide incofore).

La proportion la plus courante est de 2 %.

La prise en gel (temps de travail) est alors d'environ 1 heure, fe durcissement est
d’environ 10 heures.’

MISE EN OEUVRE :

Pour boucher un trou de bulle ou une éraflure, bien nettoyer la surface 2 l'acétane,
poncer préalablement. '

Préparer la quantité de gel-coat nécessaire sur une plaque de verre de préférence.
Appliquer le produit avec une spatule ou une pointe.

Mettre ‘une surépaisseur pour prév;ir le pongage A I'abrasif 2 |'eau et le lustrage
pour obtenir une surface brillante.

Pour égaliser les petites retouches sur surfaces lisses, il suffit de coller sur le
gel-coat frais, un scotch (ou mieux, un mylar), le décoller aprés durcissement
(pour obtenir une finition trés brillante, poncer trds fin et lustrer).

STOCKAGE

Pour une bonne conservation, il convient de stocker les composants dans un endroit
frais, a I'abrl de "humidité et de la lumidre.

Les polyesters sont inflammables, prendre les précautions d'usage.

ATTENTION ! Le catalyseur est un produit dangereux. Ne pas laisser A la portée
des enfants, ne pas mettre en contact avec la peau ou les muqueuses.
Se laver & ['eau savonneuse et rincer abondamment.

NETTOYAGE :

Pour tout nettoyage d'outils ou autres, utiliser de l'acétone.

TOUJOURS A VOTRE SERVICE
S.A.V. JEANNEAU

Ce présent document n'est pas contractuol, et ces ronscignoments sont donnds a
titro indicatif sous réserve d'erreur ou de modification, nous nous réservons le
droit de modifier les caractéristiques de nos moddles sans pour cele étre tenus do
mettre a Jour, cette notice. o



