a la barre

du Dufour 24

OMME chacun sait, Michel Dufour s'est
spicialisd depuis ses débuts de constructeur
nawval dans les voiliers de croisiére et, au cours
des derniéres années, son catalogue s'est enrichi
d'unités de taille respactable avec le 35°, le 34" et
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Le Dufour 24, commercialisé depuis mai 1975
tranche résolument sur les autres bateaux de cette
gamme autant par la taille que par la concapt
Mais il différe dgalement des modéles conc
de méme longueur avec lesquels
semble difficile, en raison d
Dufour 5'est en effet
tiers battus pour rep
day-boat ou du croiseur citier, mais calui du woil

: tels gue I'utilise |a majorité des plaisan-
ciers. On ne s'éonnera donc pas de trouver 3 la fois
sur ce bateau guatre couchettes confortables, mais
aussi un cockpit pour Ruit pErSONNes Comme sur un
typigue canot de péche-promenade.

CONCEPTION - CONSTRUCTION

En ce gui concerne "architecture de la cogue, &
Dufour 24 posséde une caréne dessinge avec un
souci évident de performances sous voiles. La surfa-
ce mouillés est du méme ordre que celle des crol
seurs rapides de méme taille, cela en partie grace a
un lest étroit et profond pour la version a grand
tirant d'eau (1,20 m)
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Au pris par force 3 la barre
@5t parfaiteament aquilibrée et
le Batesu Tait wn cap excallant,

Pour I'échouage. le Dufour 24 peut &tre fourni
avec un bulb qui réduit le tirant d'eau & 0,80 m.
Dans les deux cas le rapport lest/poids avoisine
0%,

Les fonds sont trés plats et comme sur beaucoup
de plans de ce chantier, les sections avant présan-
ternt une forme en U prononcéde 4 partir de "étrave.

Compte-tenu du programme du bateaw, archi-
tecte n'a pas hésité 4 adopter des francs-bords net-
tement plus hauts que les normaes habituelles, Sur le
plan esthétigue, cette option pose évidemment
guelgues problémes, d'autant plus que les bordés
offrent des murailles trés verticales afin de respecter
le gabarit routier de 2,50 m sans réduire la largeur a
la flottaison.

Le fardage résultant aussi bien de la résistance
au vent que de I"élévation du centre de gravité s'ins-
crira également comme un élament négatif au bilan
des parformances pures. Mais il faut mettre en
balance l'extraordinaire habitabilité obtenue ainsi
grice au volume de |la coque. En effet, bien qu'auto-
videur, le cockpit est assez profond pour que les
occupants sy tiennent debout afin de pratiquer la
péche ou que I'on puisse laisser les enfants se pro-
mener sans risgue. D'autre part, 'intérieur du carréd
procure une impression d'espace rarement atteinte
dans un bateau de cette taille, malgré un roof de
proportions modérées. La hauteur sous-barrots s'éle-

Aux allures portanies, bes foemes plates du Dufour 24 lui assurent
une boane vilesse,

ve da 1,72 m & l'entrée au moyen de l'artifice d'une
surélévation arrondie qui facilite égalemant |'accés
de la cabine.

Dans I'ensemble, la conception du Dufour 24° est
caractérisée par des solutions simples tant pour la
vie & bord que pour la construction.

On remarguera, par exemple, la présence d'une
cloison unique au niveau du mat et, contrairemeant
aux habitudes du chantier, l'interruption des contre-
moulages dans certains endroits comme le dessous
du cockpit.

Le gréement lui-méme ne comprend gu'un seul
hauban et un galhauban se rejoignant sur la méme
cadéne, & 'aplomb de la cloisan. On peut noter que
cette disposition est directement inspirée de 'expé-
rience acquise par le chantier avec ses quarter ton-
ners.

Ce modéle n"étant pas desting 3 la compétition,
le constructeur a dopté une surface de wvoilure
modérée qui se traduit par une silhouette ramassee.
En examinant les plans, on ne manguera pas de
noter la position du mat trés sur ['avant par rapport
au centre de dérive. Sans aucun doute, la taille du
cockpit a obligé 'architecte a placer le mat et sa
cloison plus en avant que dans les plans classiques
et 'on verra gue cela n'est pas sans influence sur le
compartement sous voiles,

La présentation générale ast trés nette du fait de
I'aspect impeccable des grandes surfaces moulées.
Certains déploreront une relative froideur que le
constructeur &'est attaché &4 combattre en rempla-
cant par exemple les revétements lamifids des pra-
miers modéles, par le sapelli vernis utilisé sur tou-
tes les autres fabrications du chantier.

Plusieurs journées passées 4 bord du Dufour 24
nous ont permis de noter de nombreux détails qui
dénotent une recherche technique assez exemplaire
au niveau de I'élaboration.

En dehors du lest en fonte creusé pour
concilier un poids raizonnable avec un profil et une
surface les misux adaptés au bateau, nous avons
apprécié des petits riens qui traduisent la qualité de
fabrication d'un chantier, commea le bon ajustage
des matelas ou le petit profilé desting a coincer la
moquette.

Combien de constructeurs se donnent aussi le
mal, comme Michel Dufour, de vernir le dassous des
planchers ?

PERFORMANCES ET QUALITES NAUTIQUES

LIn accastillage simple, mais afficace parmet de
gréer le bateau en gquelgues minutes. Le point
d'amure du foc est constitué par un croc pivotant
sur la ferrure d'étrave tandis que I'équipement de la
béme permet de régler facilerment la tension de la
grand-voile,

Maotre premiére sortie 8 eu lieu par tout petit
temps et avec le génois nous avons &té un peu sur-
pris par le premier contact avec la barre. Par force 1,
le bateau s'awére en effet tout & fait mou et pour
remonter au vent avec un cap convenable, le barreur
doit sans arrét combattre la tendance naturelle &
abattre. Sans nul doute, ce comportement provient
de la position avancée du mét que nous avons
signalée plus haut
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A petite vitesse, comme la plupart des cogues
modemes, le Dufour 24" a tendance a démarrer en
« =n crabe » 2u prés jusqgud ce gque la vitesse rende
=Fcace le plan de dérive réduit. 1l faudra naturelle-
ment en temnr compte dans les manceuvres de port.

Dans le petit temps, la version hors-bord margue
un nNet avaniage par rapport & Iz version & moteur
foue difpecrigts § i fois par le poads ot 2 raande de
Mafice E= meaeche O GFerence entre les deux

fow = "a B

f 2 bare deient parfait et
Iepla"l dL viilura permet de pesser 2 foc n* 1 sans
prendre de ris dans la grand-woile. Pour une Rowviga-—
tion familiale, on limite ainsi les efforts des Squipiers
gui n'auront & border dans la brise que des voiles
d'avant réduites.

La prise de riz se fait facilement. bien que le roof
orésente o0 certain nombre de surfaces glissanies.
Lywe som gamd Seat deaw, le Dufour 24 et
=rate fE gEgeer i wetE e des wents frais ot s3
o TEIsE TS S s 2 e COQREnT TES peu
"mmﬁﬂﬂll-wm‘imaﬁe
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ot S oF iSmse ghe Deme Cogue Tex senmibie 3 Uin-
o,
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: [roupape Some Senguese de cockpit & Nautre
o grave aile dams Mégoiitre sous voiles. On
n-cu' 3 Desv Sir gRiger CEOME CaraCiSTiSHQUE DOUT
rendre & Deos ples ardens par DOt teMps, alors
ou= iy ndhguee = mEcessad O me pas survoiler
dars by brime

Bux allures portantes. le Dufour 24 se comporte
de facon trés saine et son spi bas et large se tient
facilernent, Cela fait partie des avantages du grée-
ment 7/8 qui d'autre part se cintre facilement pour
remonter au plus prés. Malheureusement, l'angle de
tire de I'écoute de grand-voile tend actuellement &
tirer sur la chute en la faisant fermer. Au risque de
PAssEr poUr un & COURBUr », NOUS aurions préféré une
barre découte au niveau du seull de la porte qui
semble d'ailleurs prévu pour cette possibilité.

En dehors des qualités nautiques du Dufour 24,
nous sommes amenés 3 insister sur la a qualité de
vie » 4 bord que I'on ne peut découwrir quau fur et a
mesure de lutilisation. A part quelgues inconvé-
nients comme la difficulté de manceuvre du moteur
hors-bord en raison de la hauteur inhabituelle du
bateau, nous avons trouvé un bateau dans lequel
tout concourt 3 la facilité de circulation et 4 la liber-
t&2 des mouvements. Sur beaucoup de petits
bateaux, leur complexité aboutit inévitablement &
des emménagements étriqués. Un des gros avanta-
ge du Dufour 24 consiste dans sa simplicité, malgré
la présence de l'indispensable, comme une cuisine
minimale mais pratique, de part et d'autre de la des-
cente, que e constructeur envisage dailleurs
d'agrandir pour satisfaire les amateurs de croisiére.
La polywalence de ce modéle qui est son atout pringci-
pal comporte en effer quelques contraintes. A cause
de son volume et de sa qualité de fabrication, le
Dufour 24 ne peut-8tre considéré comme un bateau
économique, particuliégrement si 'on envisage la
version & moteur fixe, Mais étant donné son pro
gramme qui couvre aussi bien la péche et la prome-
nade familiale que la croisiére chtiére, il doit séduire
de nombreux plaisanciers qui reculent dewvant
I'achat d'une unité spécialisée dans une seule utili-
sation,

ses anirdes deau fines le Dufour 24 est sensiole 4 la

présance oun Aguipier & Mavant, Iphotos Le Cossec)




Caractéristiques - éléments de comparaison - coefficients

Caractéristiques DUFQUR 24 SANGRIA CAPRICE
Longueurdelacoque ............ 7m35 7mB2 7m 36
Longueur de flottaison (L)} ......... 6m25 5m B0 6m25
Bau maximum . ........... - 2ma3 2mT70 2 m 50
Baufottelson . ... ... . emsnsns 2m09 2m16 2m 14
Franc-bordavant ... ......... ... im Om 98 omao
Franc-bord milieu .......... At OmB9 0O m 89 0 m 66
T!ran:d':au maximum ., ... ... ..., 1m23 1m27 1m27
Tlr_an!d'air..........__........ 9mB0 10m 30 9m a0
Déplacement en charge (D) ... .. ... 1960 kg 20401t 21251t
Poids en ordre de marche . ........ 1 500 kg* 1,600 t 1,600 t
Poids du lest 530 kg 700 kg 570 kg
Nature du lest R A fonte fonte fonte
Hauteursous barrots . . ........... 1m72 1m72 1mES
Largeur entre couchettes , ., . ... .. Om 60 0O m 66 -
Largeur_mwenne des passavants . . ., Om 40 Om 40 O0m25
Catégorie de navigation . . ., . A 3"- 4/6 n® 562 3%5/7 n* 20 -
Jauge en douane (tonneaux) .. ... .. 496 Tx 424 Tx 520 Tx
SR DR, . i et L - 5m48(187) 5m 76({18'9)
Surface du triangle AV{1) . ... ..... 10 m? 12 m* 60 11 m? 50
Surface maximum du génois (2) ... .. 15 m? 50 19m* 10 20m? 10
Surfacedufocn®1 .............. 9m® 36 14 m? 90 12 m® 30
Surface de la grand'veile (3) . ., . 12 m? 13 m? 8D 11 m? 00
Surface maximum (2 + 30 (W) .. ... .. 27 m* 50 32 m? 90 31210
Surface pour la jauge (1 + 3)(V) .. ... 22 m 00 26 m* &40 22 m? 50
Surface du maitre couple immergé

ancharge (B) . ... .0 .. 0 m? 62 0m270 Om® 70
Surface de dérive : cogue seule . . . . . 1m? 80 1m* 756 1 m* a7
gileron ks 1 m? 00 1m2 20 1m? 19
aileron AR .., ... - om?as Om* 24
safran ......... Om223 om® 26 0om? 31
totale ......... Imio3 am? 46 am*71
Surface mouillée totale (M) ........ 12 m? 70 13m® 22 13 m? 60
Position du centre de dérive
et du centre de caréne par co 58 8.30 =
rapport au milies de la
flottaison (en % de L) cc 338 i 5
Ecartentre CV et CDen%del .. ... 24,8 2140 nz
Coefficients DUFOUR 24 SANGRIA CAPRICE
Aptitude & naviguer [ ¥ 2,16 2,48 2.3
par petit temps M
Vitesse moyenne { ¥ 36,3 37,70 32
Vitesse limite D
t : ok , 0, 0.485
{eoefficient prismatique) { BxL G s0 g
Raideur 15° 455 3,66 4.26
d la toile 3p= 7.07 6,59 7,659

* Avec moteur HB

{Pour toutes explications sur ces chiffres, se reporter au numéro 185, page 91)

Calouis alfactuds at plans rafevds par P. Gutalls.



