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Courbe VMG (Velocity Made Good); elle représente le gain
au vent obtenu par un voilier pratiquant le meilleur
compromis cap vitesse au louvoyage. En abcisse la vitesse
du vent vrai (ne pas confondre avec celle de I'anémométre).

La courbe propre au bateau analysé permet de connaitre le
VMG pour une vitesse de vent donnée. Elle donne également
des indications sur la gite optimale et la réduction de voilure

correspondante, cette derniére étant exprimée en
pourcentage du guidant maximal.
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Les trois polaires ci-dessous présentent
la vitesse du Challenger Bravo,
en fonction du gisement, et pour trois
vitesses différentes du vent réeel.
Les tirets verticaux placés aux sommets
inférieurs et supérieurs des polaires
représentent le gisement pour lequel la
meilleure progression au vent arriere ou
au louvoyage est obtenue. La distance
du point 0 au tiret représente alors la
vitesse du bateau, et sa projection
verticale la progression équivalente plein
vent arriere, ou contre le vent (VMG).
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" LE POINT DE VUE DU TECHNICIEN

Dessiné par Jacques Gaubert, le Challenger Bravo s'écarte, par
certaines caracteristiques, des dessins actuels. La caréne est parti-
culiérement large, mais des fonds résolument en V et un déplace-
ment assez léger lui permettent d’obtenir une surface mouillee favo-
rable.

Les entrées d’eau légerement pincées a la flottaison laissent peu
a peu place 3 des sections trés pleines caractérisées par un bouchain
peu marqué placé sensiblement a la flottaison. Le Challenger Bravo
est gréé en 7/8 avec des barres de fleche poussantes. Le plan de
voilure est donc rééquilibré au profit de la grand-voile, alors que le
génois a peine plus grand que celle-ci donne une surface totale plus
réduite que ses concurrents, par ailleurs plus lourds.

Nous parlerons plutot de quille relevable que de dérive en raison
du poids de cet appendice qui se rabat sous la coque. Toutefois,
et malgré un rapport épaisseur-largeur trés important, tout le lest
n’a pu trouver place dans la quille, et pres de la moitié de son poids
est regroupée sous le plancher autour du puits de derive. Le Chal-
lenger Bravo étant insubmersible, la mousse de polyuréthane neces-
saire a été coulée un peu partout dans cette coque au volume heu-
reusement genereux.

Cette mousse, souvent proche du pont, comme le lest intérieur
explique sans doute un centre de gravité un peu haut qui a entrainé
des coefficients de stabilité moins favorables que ceux du First 26
et du Fantasia, et en conséquence des prévisions de vitesse moins
bonnes par 20 nceuds, pres du vent.

Aux autres allures, et par vent plus faible, les performances sont
en revanche tout a fait comparables. La profondeur du safran, sus-
pendu sans aileron, a été réduite de facon a ce qu'il ne porte pas
a l'échouage. Toutefois, son tirant d’eau est sensiblement identique
a celui de la quille relevée, et la navigation dans cette derniére posi-
tion, qui ne peut étre envisagée qu’au moteur, devra donc étre pra-
tiguée avec la plus grandig prudence. '
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