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grands travaux?

i On ne plaisante plus avec I'environnement, on serre les budgets,
bref, on change d'époque. Il y a bien encore quelques pelleteuses
sur le littoral, mais I'heure est plutot a la réaffectation de bassins
inutilisés et a 'optimisation du parc existant. Tour d'horizon.

Texte : Francois-Xavier de Crécy.
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DES PLACES DE PORT, toujours

plus de places! Tel est, depuis quinze ans
ou plus, le leitmotiv des professionnels du
nautisme. L'espace disponible sur les pontons
et le long des quais serait la limite de

la croissance et donc le nerf de la guerre,

la clé des difficultés économiques

du secteur. Méme sentiment du coté

des plaisanciers, qui viennent par dizaines,
parfois par centaines coucher leur nom

sur ces fameuses listes d‘attente qui peuvent
permettre d'accéder, un jour, peut-étre,

3 un anneau. Le message est donc connu,
largement relayé auprés des pouvairs publics
par la Fédération des industries nautiques :

il faut plus de places pour la plaisance, et tout
s'arrangera. Or est-ce vraiment aussi simple?
Pas sor. La preuve, c'est que les nouvelles
places, quand elles sont créées, connaissent
souvent des difficultés ou des délais

de commercialisation inattendus. Le cas

de Port-Médoc est bien connu, mais il y en
ad'autres. Un port a sec, méme bien placé,
ne se remplit pas en claguant des doigts.

La réalité, c'est que la demande d'anneaux est
trés inégale en fonction des facades maritimes
et des bassins de navigation. En Manche est
par exemple, les listes d'attente sont courtes,
voire nulles. Au Havre ou a Dives-sur-Mer,

on peut prendre une place a I'année sans
attente. Du coup, les projets d'extension

sont envisagés avec prudence. Au Havre,
I'aménagement des bassins en ville se fait
par tranches selon un planning rythmé par

la commercialisation de places. A Ouistreham,
le projet portant sur la création de

600 anneaux n'avance plus. On s'est contenté
dans un premier temps de mieux gérer la liste
d'attente, désormais payante (20 € pour
entrer, 10 € pour renouveler) et qui a été

APlus pratique qu'un bras d'amarrage mais

plus étroit qu'un catway, le «bramway» de Poralu
Marine va permettre de gagner six places

par ponton au Cap d'Agde.
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réduite de 700 3... 100 demandeurs d'anneau.
En Manche ouest, la pression sur les ports

est nettement plus forte. Tout change & partir
de la pointe du Cotentin, ce qui tend  prouver
que la demande d'anneaux est souvent

trés locale. Certains propriétaires préferent
attendre dix ans et avoir leur anneau au bon
endroit. Et s'il est un département oU on peut
le comprendre, c'est bien la Manche.

Le littoral occidental du Cotentin, face aux fles
Anglo-Normandes et aux belles escales

de la Bretagne Nord, est trés demandé,

au point de susciter plusieurs projets de ports
3 flot (Barneville-Carteret, Portbail, Granville).
La c6te nord, trés proche de I'Angleterre,
garde Ia cote avec une clientéle plus
internationale. Le bassin oriental, sur lequel
donnent les ports du Calvados, ont nettement
moins d'attente. En Manche ouest, la pression
reste forte et on attend avec impatience la fin
des travaux & Roscoff (port de Bloscon,

625 places livrées en mai.

LA BRETAGNE NORD
SOUS-EQUIPEE

Ce littoral magnifique et préservé demeure
sous-équipé. Pour autant, les propriétaires
restent exigeants. Le port de Perros-Guirec,
difficile d"accas, voire carrément inaccessible
par petit coefficient de marée, n'a pas de liste
d‘attente. Le port a sec de Tréguier, ouvert

il y a deux ans, est actif mais il n'est pas plein.
En Bretagne Sud, on n'a plus beaucoup

de places  gagner, si I'on excepte quelques
projets prometteurs comme celui de
Concarneau, ou la plaisance pourrait coloniser
un nouveau bassin derriere la Ville Close.

Mais on a des idées. La Sellor (Pays de Lorient)
et la Sagemor (Morbihan) nen manquent pas.
Ces grands gestionnaires pensent désormais
en terme de garantie de service portuaire.

Les places se partagent désormais, et on
accepte de passer une partie de I'année a sec.
Une offre a sec qui se développe doucement
mais sOrement partout ob I'on trouve

des terrains appropriés et abordables,
notamment en bord de Vilaine et de Loire.

Sur la facade atlantique, la grande livraison
attendue est celle des Minimes a La Rochelle :
1200 places en tout & I'horizon 2013, dont 250
probablement livrées dés 2012. Mais on note
aussi un futur bassin a flot qui avance bien,
celui de Jard-sur-Mer, ainsi qu'un potentiel
intéressant du c6té de |'Aiguillon-sur-Mer.
L'ambitieux projet de Brétignoles-sur-Mer
(1100 places), quant 3 lui, bat de I'aile suite

& I'avis défavorable émis par la commission
préfectorale. Un coup trés rude porté a cette
municipalité qui élabore son projet depuis dix
ans, appuyé semble-t-il par une large majorité
de Ia population. Ce retournement de
situation, que les élus locaux n'ont pas digéré,
illustre bien les obstacles écologiques

et politiques qui se dressent sur le parcours
des porteurs de projets portuaires. Un vrai
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y a deux ans (Voile Mag n°171), nous

avions répertorié presque deux fois plus
de projets en cours de réalisation.

Port Places livrées | Echéance
Dunkerque 500 203
Le Havre-Vauban 250 2013
Estuaire de a Dive 100 |alademande
Saint-Brieuc [Le Légué) 35 2012
Lézardrieux | 150 21
Camaret-sur-Mer 20 2012
Douamenez-PortRhu | 50 21
Guidel 100 2018
La Trinité-sur-Mer (asec) | 30 2012
Arzal-Camol 80 2012
LaRoche-Bernard aterre) | 200 201
Foleux | 0 2012
Paimbeuf (4 sec] 00 2m
Cardemas (3 sec) 0 2012
Jard-sur-Mer 155 2002
La Rochelle (les Minimes) 1200 2013
Carnon 100 203
Port-Camargue 100 2012
Part-Camargue (4 sec) 10 2013
Port Napoléon [a sec) 100 2012
La e (a sec) 100 2012
Port-Fréjus 92 2013
Saint-Raphaé! (Vieux-port] 2% 2013
Total 4043





[image: image3.jpg]<Lejoli bassin de Saint-Jean-Cap-Ferrat n'est pas extensible, mais il existe
quand méme un moyen de faire de la place pour 48 nouveaux bateaux.
Ce moyen, c'est le systame Mobideck de la société Amaving. Les pontons,
mobiles, libérent une voie d‘eau 3 la demande. Ingénieux, 3 condition
d'étre parfaitement fiable. Seul inconvénient : il faut attendre son tour!

L'avis défavorable rendu par la commissi
préfectorale début janvier fut un cou)
dur pour la mairie de Brétignoles-sur-Mer
qui veut creuser ce bassin de 1 100 places.
Mais tout espoir ne serait pas perdu.
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et de chausse-trappes, dont certains sortent
souvent écceurés, avec le sentiment que

la juste cause de I'écologie sert trop souvent
d'alibi aux opposants politiques. Nicolas
Mazan, dont le projet de port a sec a Paimbeuf,
dans I'estuaire de la Loire, a pris trois ans

de retard, reste philosophe et blame moins les
associations environnementales, «qui jouent
leur réle», que les lenteurs administratives.
Pourtant le terre-plein de son port a sec, qui
jouxte une zone industrielle, a un impact limité
sur I'environnement. Globalement, il est clair
que les questions environnementales sont
prises trés au sérieux, et il faut évidemment
s'en féliciter. On ne creuse plus n'importe

ol n'importe comment, et méme le dragage
d'entretien pose probléme. Les pécheurs

et les associations environnementales,

pour une fois main dans la main, s'opposent
presque systématiquement au clapage,
c'est-a-dire au rejet en mer des boues

de dragage. C'était déja vrai pour les boues
contaminées dans d'anciens ports industriels,
et cela se généralise. Du coup, on se contente
souvent de les stocker sur des baches
agricoles, faute de mieux. Par les temps

qui courent, personne ne peut investir

des millions dans une filiere de valorisation

- théoriquement possible — de ces déchets.
Autrement dit, on ne se donne pas les moyens
de nos exigences écologiques.

LA DELICATE QUESTION
DES VASES

Et pendant ce temps les ports s'’envasent,

de Morlaix a Port-la-Forét (ol I'on s'échoue
aux grandes marées) en passant par Loctudy.
Sur ce dossier trés chaud, les biotechnologies
apportent cependant une lueur d'espoir.

La Fédération des ports de plaisance (FFPP) et
son partenaire Ecosynergie travaillent en effet
sur un traitement biologique permettant

de réduire les sédiments. Les essais réalisés
sur sept mois a Antibes semblent avoir donné
de bons résultats, I'introduction d'une bactérie
non pathogéne ayant réduit de 50% la hauteur
de vase. Une piste 3 suivre de prés.

Sur la cte méditerranéenne, les principaux
projets d'envergure sont ceux de Port-Leucate,
ol 250 places seront livrées en 2014, et

de La Grande Motte oU un nouveau bassin

de 600 places pourrait voir le jour d'ici 2015.
Mais il faut aussi garder un ceil sur Séte, ob -

la plaisance pourrait bientét investir un bassin
de commerce, et sur Port-Camargue oU I'on
va bientt proposer un forfait & terre-3 flot.
Pas grand-chose en revanche 3 I'est de
Marseille, oU la pression fonciére est trop forte.
Soixante-huit nouveaux anneaux ont été livrés
3 Saint-Raphaél (port de Santa Lucia) en juin
dernier et, fait surprenant, il en reste une
bonne trentaine & vendre dans les catégories
de 83 11 métres. Cette relative lenteur illustre
Une autre tendance, le recul des engagements
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Cherbow
- projet de 750

Saint-Brieuc (Le Légué)
- 35 places en 2012 -

Lézardrieux
- 150 places en 2013 -

sz

Paimpol
- projet de 400 places -

Plougasnou
- projet de 500 places -

Camaret-sur-Mer
- 20 places en 2012 -

Locmiquélic

Douarnenez-Treboul - projet de 120 place

- projet de 100 places -

Douarnenez-Port Rhu
- 50 places en 2013 -

Le Guilvinec
- projet de 750 places - J

—
Lesconil
- projet de 100 places -

Guidel
- 100 places en 2013 -

Gavres
- projet de 80 places -

La Trinité
- 30 places a sec en 2012 -

Arzal Camogl
- 80 places en 2012 -
La Roche-bernard
- 200 places a sec en 2012 -
Ajaccio

- projet de 750 pl - Paimbeuf
o e - 400 places  sec en 2012 -

Cordemais
- 70 places a sec en 28

Solenzara
- projet de 250 places -

Porto-Vecchio
- projet de 300 places -

Tizano (Sartene) L
- projet de 134 places -
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Junkerque
- 500 places en 2013 -

Travaux en cours

Barfleur
- projet de 450 places -

Boulogne-sur-Mer

- projet de 110 places - Projets a I'étude

'~ Estuaire de la Dives
| - 100 places sur houée -

| Barneville- |
Carteret Le Havre-Vauhan

- projet de. - 250 places en 2013 -
daliplaces> Honfleur
T o Ouistreham i
7 :‘r];;:talt:e - projet de 600 places - | \—Broletde S places -
450 places -
Saint-Malo (bas-Sablons)
Granville - projet de 200 places -
- projet de 750 places -

Foleux
- 40 places en 2012 -

Saint-Gilles-Croix-de-Vie
- projet de 15 places -

Brétignoles-sur-Mer

Jard-sur-Mer - projet de 1100 places -
- 155 places en 2012 - 3
La Rochelle (les Minimes)
- 1200 places en 2013 -
Port-Médoc
- projet de 400 places -
La Grande-Motte
- projet de 600 places -
Port-Camargue = —
Bordeaux (port autonome) - 100 places en 2012 - Saint-Jean-Cap-Ferrat
- projet de 450 places - - 140 places 2 sec en 2013-| L_- projet de 48 places -
Carnon 3
x 2, La Méde
Llee el - 100 places a sec en 2012 -
Sete 8
i o Théoule-sur-Mer
projet de 1500 places -6 places en 2012 -
Port-Fréjus

- 92 places en 2013 -

Port-Leucate Port Napoléon
- projet de 250 places - o - 100 places  sec en 2012 -

i - Bamyuls
- projet de 80 places -
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de longue durée type amodiation. A Saint-
Raphagl, il s'agit de garanties d'usage pour
quinze ans, une durée plus courte que

les traditionnelles amodiations pour trente ans
ou plus dont plus personne ne veut. A noter
également la relance du projet de La Seyne.

A Saint-Jean-Cap-Ferrat, le bassin ne peut pas
atre agrandi mais on envisage quand méme
de gagner une quarantaine de places gréce

3 la nouvelle technologie des pontons mobiles
(Mobideck). Notons enfin que le projet de La
Seyne-sur-Mer, abandonné en 2010, pourrait
&tre relancé — mais rien n'est sdr. En revanche
il semble que les choses commencent 3 bouger
en Corse. Rien de trés concret encore mais

3 Solenzara, 3 Macinaggio, 3 Aleria, 3 Sagone,
voire 3 Ajaccio, des élus essaient de créer

ou d'agrandir des bassins. Notoirement
sous-équipée en ports, la Corse attire en
saison des yachts souvent basés en Sardaigne,
oU - selon les élus — on a moins de scrupules
environnementaux quand il s'agit de
construire des marinas. Et plus de moyens?

A voir. Mais il ne fait aucun doute qu'en ces
temps de crise, le frein au développement des
ports est aussi financier. La décentralisation et
la rigueur budgétaire ont resserré les budgets
au niveau des collectivités locales, et remis .
aux calendes grecques un certain nombre de
projets. A La Rochelle, oU les grands travaux
de I'extension des Minimes ont pourtant bien
commenc, le retrait du Conseil général

~ qui ne pourra verser que 3 millions d'euros
et non 12 comme prévu - peut inquiéter. Dans
certains cas néanmoins, on s'apercoit que

les obstacles environnementaux ne font que
masquer ce manque de moyens... Quand on
arréte un projet, il vaut mieux afficher sa belle
conscience écologique plutdt que d'avouer un
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mangque de moyens ou une commercialisation
ratée. Ce sont donc plutdt les projets
financierement légers qui ont le vent

en poupe. Ceux qui permettent de réutiliser
des bassins de commerce, comme au Havre
(200 places livrées pour cette saison dans

le bassin Vauban) ou & Dunkerque. Faute de
bassins de commerce, c'est souvent la péche
qui fait un peu de place 3 la plaisance,
comme & Concarneau ou demain, si tout va
bien, au Guilvinec.

LA TENDANCE,
CEST LOPTIMISATION

L'autre tendance face a la crise, c'est de
préférer I'optimisation des bassins existants
en s'appuyant sur les techniques innovantes
que proposent les équipementiers portuaires.
Avec ses catways ultra-fins (40 cm au lieu

de 70), Poralu va permettre au Cap d'Agde

de gagner six places par ponton & chaque
renouvellement. Quant au systéme de pannes
mobiles Mobideck de la so Arnaving
(également testé au Cap d'Agde), il va sans
doute permettre a Saint-Jean-Cap-Ferrat de
créer une cinquantaine de places sans toucher
au bassin, en attendant peut-étre Beaulieu-
sur-Mer et Lorient. Une autre solution, pour
ne pas se ruiner, consiste & ne pas créer de
nouvelles places mais & en libérer en recourant
3 une gestion plus dynamique des anneaux. La
Sagemor (ports du Morbihan), pionniére dans
ce domaine, fait aujourd'hui des émules. A
Port-Camargue par exemple, on va proposer
aux bateaux transportables des forfaits
permettant de passer I'hiver au sec, dans

un hangar, et la belle saison 3 flot. C'est mieux

pour eux, et mieux pour le port qui gagne

des places 3 flot I'hiver. Les places estivales,

on les a déja a Port-Camargue ol de nombreux
bateaux partent en croisiére pendant toute

la saison. Malin, non? La-bas comme ailleurs,
I'heure est davantage aux bonnes idées qu'aux
grands travaux. Quitte 3 demander un peu
plus de créativité aux gestionnaires de ports,
et un peu plus de souplesse aux propriétaires.

Calais 100
Boulogne-sur-Mer | 10
Honfleur 50
Ouistreham | 600
Cherhourg 750
Barfleur 50
Forthail 150
Barneville-Carteret 50
Granville 750
St-Malo (Bas-Sablons] 200
Paimpol 400
Plougasnou 500
Douarnenez-Treboul 100
Le Guilvinec 750
Lesconil 100
Gavres 1]
Locmiguélic 10
Etel 150
St-Gilles-Croix-de-Vie 15
Brétignoles-sur-Mer 0o
Bordeaux (port autonome) 450
Port-Médoc 200
Banyuls 80
Port-Leucate 250
Site 1500
La Grande Motte 600
a Seyne-sur-Mer 650
StJean-Cap-Ferrat 1]
Njaccio 750
Tizano (Sarténe] 18
Porto-Vecchio 300
Solenzara 250
Total 12647











