Cest une premiere-dans I'bistoire de Voile Magazine,
l'essai d'un voilier construil par le chantier Amel,
dont bon nombre de candidats au départ révent secrétement. -
("nmmfr’r il y a quinze ans, ce Sharki a plutot bien vieill,
- méme si quelques équipements sont a revoir.
s 2 Tumetphnm Bernard Rubinstein.
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es voiliers construits j defauxteck. En tont cas, depuis l qu‘app!_;nm;:ﬁeu deux mains | ‘en compta cent quatre-vingt-

par les chantiers | lesannées 70, lvbelle époqueet | aux sole quinze. Elle fut lancée en |
Amel  appellent | grande épogue du Kirk,"Amel | sées rfé ol ' et arréiée en 1987. Le patrony-
deux types de réac- ot pour beaucoup régle me de ce Sharki, ITe de France, |
tion bien tranchées, . points.de détails souvent dé- | rappelle goe son premier pro-
Inestiout pour outont contre. | candidats au long cours nE ju- 1 laissés fidr lesTidses construc- priétaire n'était autre que le com-
In gime & Ia folie ces bateaux | rent que partui. Audemeurant, |- teurs, Dans Ie milien dela plai- | mandant du célabre paquebot.
Iypiues quidéfient lesmodes | difficile de ne pas leur dofmer | sanee.onditqu'un voilier Amel | IHe garderaquatre ans avant de
u pour rien an monde on ne | raison. Certes, on peut émetire | “vieil ;Bl_ﬂﬁl.!!ﬁﬂ etqu'il est | lerevendre en 1987 & Yves Ber- |
aetirait som sac it bord de ces | quelques réserves justifiéessur | Table. C'est ce qque nous avons ger.son actuel propriétaire, |
nités dont le pont marron en | sa silhouette ou sur le choix du | vérifié én passant au erible le | Auquaidumignon petit portde |
olyester se donne des allures | plan de voilure, Mais onnepeut ' Sh; numéro88delaséricqui | Sanary, nous n'avons pas mis |
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| longtemps & le repérer grice i
son gréement de ketch dont le
chantier reste un farouche et ar-
dent défenseur. Autre signe dis-
tinctif.son cock pit central etson
mcontournable pare-brise rigi-
de, qui confére au Sharki un air
de ressemblance avec son aing,
le Maramu, dont il reprend
d'ailleurs les grandes lignes. Si
ce n'est que ce dernier mesure
guatorze meétres alors que le
Sharki n'en fait que douze,

Des filieres
en tube inox

Plus haut, nous évoguions la trés
[orte personnalité des voiliers
Amel. 1 nous a sullit d'une ra-
pide visite du pont pour en étre
convaincu. Premidre surprise -
il y en aura bien d aotres - les fi-
| ligres classigues en ¢ible sont
inexistantes. Plus précisément,
elles sont ici remplacées par un
tube d'inox continu mamtenu
en place par des chandeliers,
Tout expert vous le dira, I'état
des chandeliers en général el
leur fixation en particulier sont
révélateurs de 'élat de vieillis-
sement d'un bateau et du soin
porté par son propri¢iaire i son
entretien. Foree est de recon-
naitre que ceux d'fle de France
sont droits comme des 1 et d'une
solidité au niveau de la fixation
des embases au-dessus de toul

Une coursive permet
| d'accéder a la cabine arriére.

| L'éclat rutilant des vernis du carré fait oublier |

Un seul évier dans la cuisine, mais un vrai
plan de travail au-dessus du réfrigérateur.

soupgon. Continuons l'inspec-
tion du pont en débutant par
Pavant. La, autre particularité,
deux grands coffres de part et
dautre du guindeau électrigue
permetient de ranger les voiles
et le petit matériel. Pas d'in-
qui¢tude. Ils sont étanches et,
pour leur fermeture, le chanticer
Amel a fait appel a un disposi-
til simple comme bonjour et
d'une longévité quasi élernelle.

Un gréeement
simple

Ils se ferment chacun par un
bout que 'on frappe sur un ta-
quet installé dans la cabine
avant. Tenez,cesimple exemple
suffit & vous donner un apergu
de la philosophie Amel qui pour-
rail se résumer ainsi @ le sophis-
tiggué est 'ennemi du bien,

Et cela dans tous les domaines
la fermeture des placards ou
I'évaluation de la quantité d'cau
dans le réservoir. Pour 'heure,
c'est e pont quinous intéresse !
Si celui de notre Sharki affiche
malgré ses quinge ans de bons
el loyaux services un bon état
géndral,son aspect marron fagon
teck n'est pas vraiment heureux,

Le cabinet de toilette : chaque
équipier y a son équipet.

st ce n'est qutil a Mavantage
d’avaoir bien vieilli. Coné arée-
ment,comme le confirmera dans
son rapport notre expert local,
Pascal Marty, & I'exception du
pred de miit portant guelques
traces d'oxvdation, tout affiche
encore un excellent état de
santé. Laencore,est-il besoin de
préciser que le plan de gréement
fait dans la simplicité : un seul
élage de de barres de flieche dans
I"axe, galhaubans et présence
bien entendu de bas haubans

Les deux couchettes de la cabine sont toutes
équipées de planche antiroulis. Rarissime.




Le Sharki
L
face a ses concurrents
: | sheki | Fed0s | Owido |
. de | 11,95 12 12
m.kmﬂﬂ* 970 10,90 | 10,30
Bou maxi [en m| 3.60 394 4,30
T. E. maxi [en m) 1,75 1,70 0.70/2,30
Ry, | i e e
Surf. I:E'II . [en m) 78 0 105
Architecte H. Amal et ). Carfeau Berrot P Briand
Constructeur Chontiers Amel | Bénéteau Alubat
Matériau Strat. verre,/poly, iSrfar.\rerre,.-"puly. Aluminium
Un siége pour travailler a la table a cartes qui déborde d'équipets. Partout les volumes

EN UN COUP D'CEIL ————

de rangements sont omniprésents sur ce bateau concu au départ pour gualre personnes.

ige du Sharki, 15 ans. lhcroyable !

avant el arriére. 1l faut encore
noter que les cadénes ne pré-
sentent pas la moindre trace de
corrosion el gu'elles sont re-
prises sur le cale-pied, simplici-
¢ oblige. Sur les voiles, encore
un peu de patience. Nous juge-
rons de leur état en navigation,
Cela dit, au simple toucher et i
leur couleur, elles semblent trés,
trés, fatiguées, Que ce soil le pé-
nois monté sur un enrouleur
Reckman, la grand-voile ou
lartimon. Le cockpit, lui, se pro-
longe sur I"arriére par la cabi-
ne de propriétaire qui,contrai-
rement d bon nombre d'unités,
ne dispose pas d'aceés par I'ex-
lérieur mais par une coursive
intérieure.

Un siege fixe
pour le barreur

Laencore,au tisgue de nous ré-
péter,le cockpit du Sharki se sin-
gularise. 87l est profond et as-
sure une bonne protection de
I'équipage grice i son pare-brise
rigide, il est petit. Le barreur, lu,
décalé 3 bibord de la descente,
occupe une place de choix. 1 dis-
pose d'un siége fixe, de tous les
instruments face & lui, et des

—— YVES BERGER ——
Un propriétaire

heureux
Celo ne foit oucun doute. Clest &
regred, pour roison de santd, qu'Yves
er s& sépare de son Sharki,

ju'i a mis en vente par |'infermé

inire d'un professionnel du bateay
d'occasion, Médilerranée Courtoge,
une sociéle disposant de huit
bureaux sur o cite méditerranéenne
et de quatre & |'éfranger, lle de
France fut le premier d'Yves

er, ca sera son demier. En

1987, c'est par une pefile annance
qu'il découvre le Shorki et par lo
méme occasion le chanfier Amed,
« || était dans un élat impeccable,
raconte-tl, prét & prendre la mer. »
Pendant dix ans, amarré oux pon-
fons de la Société noutique de
Marseille, lie de France va naviguer
foule |'année. « Au moins un week-
end par mois et un mois 4% »,
précise Yves Berger.
Avec un brin de
nosialgie, il
évoque sa demié-
re grande bole- ¢
de, la Route du
josminde 96 et 1§
sesescolesen
Corse, en
Sardaigne, Espagne
el liolie. Autant
d'heureux souvenirs
qu'Yves n'esl pos
| prés d'oublier.

l
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' Des expertises de ce
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IDENTIFICATIO
DLE DE FRANCE

It s'ogit d'un voilier quillord, grée en
keich, de hﬁe Sharki, construit en
1983 par les chantiers Amel (Franca).
Cetie unité est immatriculée a
Marseille sous le numéro 605253,
San numéra de série est le BB. [l est
homologué en 1* catégorie pour six
parsannes.

PONT - C O(?UE
Sur le pont, pos da choc ou de fissure
constotés. La rombarde ceinturant le
navire esf en bon état.

le gelcoat st enfigrement microfaien-
ce. Ce désordre n'offecte pas lo struc
fure mois ¢'est une dégradation qui
Fsr principalement génante pour

[ g,

s doux Plexi de lo cosquebie sont en

ve, il luias

114

‘aller au

l’avis de Vexperty

port de Bandol ou le personnel de la

v en deux ftemps et trois mouvements.

bon éat. Les toquets, choumards,

copots de colfre ne présentent pas de
dégrodatian, Les winches sont en bon

éfat mais méritent un nelluymrar-
ne. A l'avant, un guindeau électrique.

MATURE

Les mats lsomat sont bien conservés.
le gréement dormant inox monoloron
ne présente aucune fotigue visuelle.
Nolons une irés légére cormosion en
Eied du grand mét. Uenrouvleur de foc

eckmon, de frés bonne répulation, est
néanmains dur & la rofation. L'aerien
de l'anémométre o des difficuliés &
lourner. Avant de grandes navigalions,
la dépose de lo mature est préconisée
pour une révision générole.

VOILURE
les deux voiles principales, génois
enrouleur et grandvoile, sont usogées.
Leur remplacement est conseillé.

CEUVRES MORTES
le gelcoat des cewvres maries est
assez lerne, commencant & jounir et o
microfaiencer. Motons quelques
rayures du gelcoat mois pos de choc
ou de fissure apparens.

CEUVRES VIVES

Cette année, la coréne de ce navire a
@ nefioyée d terre mais on o fait
I'impasse d'une nouvelle applicotion
de sous-marine. Autant dire

1\.

type, Pascal Marty aimerait bien en faire plus souvent. Notre Sharki

avait fait pour I'occasion le voyage uszu‘& Sanary, la ou Pascal a ses bureaux. Pour établir
le diagnostic de la
capifainerie a levé le




manque d'efficacité de lo profection
ontisolissures pour les mols & venit

sousmarine « protégent » ochuelle
' \ ment o coréne, Aprés gratioge par-
Fiel, nous constatons un débul de
que le processus d'osmase est en
‘ Ccours mais sa0s oucuna gravik. Un
franement oprés séchoge sera néarr
mains & privolr @ moyen lerme.

!
| INTERIEUR
| COQUE-

| AMENAGEMENTS

\'ensemble struciure inlérieure &l amé-

nagements est parficuliérament bien
conservé, Lo qualité des boisaries et
des vernis esf certaine malgré
quelques coups visibles ou milieu de
lo cloison ovant du carré.

Nalons de l'equ stognanie ou niveou

l De nombreuses anclennes couches de

‘ microcloquage du gelcoat, indiguant

|

Par souci du détail, un tapis protége I'extrémité de la table.

de la coursive loilefles, zone ol sani
sifuées |es sondes. Lo wyaulerie pas

sonte es! D:E:lée. s vannes des
W, L. sont bloquées.

EQUIPEMENT
ELECTRONIQUE
— NAVIGATION

Bon équipement général composé
d'une cenirale Brookes Netwark de
1994, d'un pilole oulematique MNeco,
d'un lecieur de carfes Shipmate RS
5900 de 1995, d'un rodar Furuna
ancien, d'une VHF Shipmate avec
numérateyr; d'une rodio Lokata

MATERIEL
ARMEMENT ET
SECURITE

le canot de survie &lant pénmé, ce
navire novigue octuellement en 3¢
calégarie fion, si le navire est
inserit en 1* caégarie par les Affaires
maritimes, il doit en posséder I'aqui-
pement,

FQUIPEMENT
SUPPLEMENTAIRE

le chaufioge & air pulsé & mazout
complite |'equipement. Mais ce der-
niar, n'ayont pas fonctionné depuis de
nombreuses années, sara 4 réviser,

Ce navire posséde un horsbord
Yomaha Malia irés propre de 1992 et
un canot gonflable Bombard.

MOTORISATION
— FLECTRICITE

Le moleur principal Parkins 40 ch est
dans un aspect général particuligre
ment propre. En 1996, ca motewr o
subi une révision ovec remplocement
des durites, colliers, peinfure neuve,
disque d'inverseur. A 'horamédre nous
nodons 3761 heures.

La conclusion de I'expert

AVANT GRANDES

ESTIMATIONS

pour le dire...

Barres de fléche daus
Faxe ! ce principe de fixation
des barres de fleche tend a
dhispariitre au profit des barnes
de ileches poussantes qui sont
angulces par rppaort au mit alors
quie les premicres sont perpendi:
culdives 3 Vaxie du bateau.
(Enrres mories s disent de
toutes les partics de B cogue g
sont hors de Ueau par opposition
AN (TUVIES Vives, gl se rppor
tent i la carene immeegee |
Awritimon ; sur un ketch, ¢est

L grandvoile o plus en arriere.
L= grands nuxis de la Whithread
Fomt remis au goat du jour,

Le moteur Perkins

de 40 ch sorti en 96 n’a que
3 800 heures de marche.
D'arigine ce novire est équipé d'un
allernateur d'arbre, d'un altemateur
pour la charge des botieries moteur et
guindeou et d'un allernateur pour lo
charge des batteries service. Le chor-
geur Cl 400 C est de 30 ompéres.

CONCLUSION




LES DETAILS QUI FONT LA DIFFERENCE

Un

ar

EL

vcun bateau de croisiére de série
n’affiche autant de particularités
u’un voilier construit
el. De la présence d'un palan
puul;} sortir l;er;aﬁu de survie ﬁf son coffre
auv blocage vets pour qu’ils restent
silencie:xg, le consfmdﬂte: roczela
de tout bois. Revue de détails des petits plus
qui vous changent la vie.

| deux winches de génois, des

Lewmar 44, deux vitesses sell-
tailing, & portée de mains. Mal-
gréses quinze ans d'ige, le cock-
pit affiche un bon état de santé,
Certes,le cadran du moteur Per-
kins porte bien quelques traces
de corrosion, les winches sont
parfois un pew durs, mais pour
le reste rien & redire. A une ex-
ception prés, il comporte
quelgues astuces signées Amel,
Ainsi, le radeau de survie loge
dans le coffre bibord sort de
son logement griice & un palan
dont I'une des extrémités se
fixe sur un pontel solidaire du
rouf. Toujours dans le but de

| vous faciliter [a vie, aucun bout

ne traine dans le cockpit.
La drisse du mét d artimon, son

| écoute, I"écoute de grand-voile,

LoUles ces MANMEUVIES s ran-
gent dans des logements inté-
grés au pied de mit en polyes-
ter, Co1é moteur, celui de notre
Sharki, un Perkins 40 chevaux,

a ¢té totalement revisé en 96, il
n'y a pas de souci i se fare. En
cas d'intervention, on y accéde
en soulevant le fond du cockpit
tout en disposant d'un large es-
pace. Enfin, toujours auchapitre
des petits trucs qui vous chan-
gent la vie, signalons la présen-
ce d'une table de cockpit amo-
vible qui s'installe en une
fraction de seconde.

Des vernis
comme neufs

Sile plan de pont reste profon-
dément marqué par la griffe
Amel, la marque estencore plus
présente dans le domaine des
emménagements dont la dé-
couverte, une fois franchies les
deux marches de la descente,
ne va pas manguer de nous
étonner. C'est vrai, ce Sharki a
déja quinze ans. Pourtant, en
pénétrant dans le carré, les ver-

r le chantier

is fait feu

nis des ébénisteries semblent
comme neufs, aussi brillants
qu'au premier jour, Yves Ber-
ger, son propriétaire, est plutol
du genre soigneux. Mais quand
méme. Au chantier Amel,on ne
rechigne pas & passer el a re-
passer des couches de vernis ni

La table de cockpit est une planche

a adopter en maticre d'emmé-
nagements des idées trés per-
sonnelles En tout cas, pour un
couple parfois renforcé d'une
paire d'amis, le Sharki a toul
pour satisfaire de futurs tour-
dumondistes. Concrétement,on
empreinte une longue coursive

qui se monte rapidement.



| offrant un nombre incroyable

de rangements pour accéder 3

la cabine arridre équipée de
l deux coucheties simples pou-

vant au port se transformer en
un litdouble. Des planches anti-
roulis ont €t¢ prévues pour les
deux coucheties simples.comme
au bon vieux temps. La méme
formule a €€ reprise sur les cou-
chettes de la cabine avant. Si la
cabine arriére déborde d'équi-
pets et offre une petite table re-
| pliable, elle n’affiche que
| 1.57 métre de hauteur sous bar-
rots. En revanche, dans le carré
oiL, Ia, on dispose de 1,93 mistre
de hauteur tout en profitant en-
core des bonnesidées de la mai-
son Amel. Par exemple, la cou-
chette tribord dispose elle aussi
d'un systéme anti-roulis astu-
cleux composé d'un dossier bas-
culant. Fait rarissime, la porte
qui sépare le carré de la partie
avant peut se transflormer en
porte étanche en v ajoutant deux

montants en bois massif. Le pui-
sard est ici un véritable réser-
voir il occupe toute la partie ar-
ricre de I'impressionnant lest.

Un lest pour
stocker I'eau

Le chantier Amel Ia équipé
d’une crépine protégée par un
filet pour éviter gu'elle ne se
bouche. Quant i I'eau,celle pré-
vue pour la consommation,
750 litres, elle est stockée au
point le plus bas du bateau, dans
le lest. Le reste des emménage-
ments est classique, et toujours
aussi bien conservé, méme si le
vaigrage dans le placard a cirés
aparfois tendance 4 se décoller.
L'acces aux parties délicates est
particulierement soigné, telles
cesdeux trappes qui permettent
d'intervenir immédiatement sur
le pilote électrique Neceo —
quelque peu hors d*ige —ousur

tout le ciblage électrique ali-
mentant fes instruments situés
devant le barreur. Enfin, aprés
cette longue visite de la coque
au ponton suivie par la mise i
terre du bateau en un temps re-
cord grice A l'efficacité de la ca-
pitainerie du port de Bandol,
nous avons largué les amarres.
Vu la force du vent, cing nceuds
environ et I'état des voiles, nous
sommes restés sur notre faim. 11
n'empéche que certaines conclu-
sions s'imposent. Tout d’abord,
ce que nous redoutions s est
aveére. La garde-robe doit étre
vite remplacée, avec son génois
vraiment au bout du rouleau.
Parlons performances,il ya fort
it parier que le Sharki aime mo-
dérément le petit temps et qu'il
lui faut plus de 10 nceuds de vent
pour qu'il s"anime. A cela plu-
sieurs raisons, liées a son dessin,
Tout d'abord, la cogue du Shar-
ki n’est pas un exemple en ma-
tiecre de surface mouillée. De

plus, étant donné son déplace-
ment, la surface de voilure n'est
pas trés importante. Il suffit de
I'observer au mouillage pour
constater que son plan de voi-
lure est plutdt ramassé, sans ou-
blier que la voile d'artimon de-
mande des réglages fréguents
pour se révéler rentable, He de
France n'est pas, dans son état
actuel, prét d prendre le large. [l
lui faut une nouvelle garde-robe
el.selon Pascal Marty, notre ex-
pertde Sanary, la révision de cer-
taines vannes et le remplace-
ment du radeau de survie. Ces
travaux faits et complétés par
une revision de tout I'accastilla-
ge, le Sharki apparait pour son
prix de vente un bon bateau de
voyage pour deux i quatre per-
sonnes. Il a pour lui ce qu'il
mangue i bon nombre de ba-
teaux de plaisance : ces petits
plus quivouschangent la vie. Le
Sharkiest un Amel, i lui seul un
passeport pour le grand |urg::1l I




