7. Esquemas de Cableado

(Véase apéndice B al final de este manual)

Cédigo de colores paralos
esquemas de cableado

R Rojo

Negro

Blanco

Azul

Verde

| Naranja

B
W
v Amarillo
L
G
0]

Lg | Verdeclaro

Lb | Azul clara

Br Marrén

P Rosa
Gr Gris
’» Pu | Violeta

L %

Para panel tipo B/C
1 Interruptor de arranque
2 Interruptor de parada
3 Interruptor (comp. lamp/ilumina-
cion)
4 Relé
5 Relé (opcional)
6 Bobina de parada del motor
(opcional)
7 Adquirido por el cliente
8 (Seccién transversal)
9 Interruptor de bateria
10 Bateria
11 Calentador de aire
12 Relé del motor de arranque*
13 Motor de arranque
14 Interruptor de temperatura del
agua de refrigeracion
15 Interruptor de presién de aceite
del motor
16 Alternador
17 Tornillo de masa
18 (Inversor)
19 Sensor del tacometro
20 (Transmisor temperatura agua
refrigeracion)
21 Transmisor presion aceite del
motor
22 Mazo de cables para el cuadro 2
(opcional)

23 Mazo de cables (opcional)

24 Opcional

25 Cuadro de instrumentos

26 Avisador acustico

27 Tacometro

28 Estanco

29 Presion de aceite

30 Temp. agua dulce refrigeracion

31 Carga

32 Interruptor {com. lamp/ilumina-
cion)

33 Interruptor de arrangue

34 interruptor de parada

35 Cuadro de instrumentos
(Puesto N° 2)(opcional)

36 Tacometro

37 Avisador aclstico

38 Estanco

39 Presion de aceite

40 Temp. agua dulce refrigeracion

41 Carga

42 Interruptor zumbador

43 FUSIBLE (3A)

44 Indicador pres. aceite motor

45 Indicador temp. agua refrig.

46 Reloj

47 Interruptor iluminacion

48 Temp. agua refrigeracion

49 Presion aceite del maotor

*Nota: Cuando se utilice un cable prolongador con una longitud mayor de
6m, la conexién del relé del motor de arranque se efectua como se indica

aqui.

MOTEUR DIESEL MARIN

MODELES:
3JH3(B)E, 3JH3(C)E*, 4JH3(B)E, 4JH3(C)E

“Le moteur 3JH3(C)E est un moteur certifié EF;A. I
respecte les normes de faibles émissions polluantes
définies par I'EPA.

MANUEL D’UTILISATION
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Ce Manuel d'utilisation décrit le fonctionnement ainsi que les opérations de vérification et
de maintenance des moteurs diesel marins Yanmar 3JH3(B)E, 3JH3(C)E, 4JH3(B)E
4JH3(C)E.

Veuillgz_ lire attentivement ce Manuel avant de démarrer votre moteur pour étre & méme
de l'utiliser correctement et pour le maintenir dans le meilleur état,

Gar_-der ce Manuel d'utilisation en un lieu approprié pour 'avoir toujours a portée de Ia
main.

Si vous perdez ou abimez ce manuel, commandez en un neuf a votre revendeur ou distri- '
buteur.

Assurez-vpus que ce manuel est remis aux propriétaires successifs. Il doit étre considéré
comme faisant partie du moteur et ce, en permanence, I

Des e_fforts constants sont réalisés pour ameliorer la qualité et les performances des
produits Yanmar, ¢'est pourquoi pour certains détails votre moteur peut étre légérement

différent de cel_ui de ce Manuel. Pour toute question a ce propos, veuillez contacter votre
revendeur ou distributeur Yanmar.

La transmission de marine décrite dans ce manuel est un modéle Yanmar séries KM,

(Modéles)

. 3JH3(B)E, 3JH3(C)E, 4JH3(B)E, 4JH3(C)E
Manuel d’utilisation
(Moteur marin)

499613 - 02780

L egsent|e| du sail drive est décrit dans ¢e manuel. Pour plus de détails sur son utilisation,
veuillez vous reporter au manuel du sail drive.

ZRH3C pmu/( 3y XM, 5eDIN
e W2 AO36L3



1. Pour votre sécurité

1.1 SYMBOLES D’AVERTISSEMENT

La plupart des problémes de fonctionnement, de vérification et de maintenance survien-
nent parce que I'utilisateur n’a pas respecté les régles et précautions d'utilisation décriteg
dans ce manuel. Souvent, les utilisateurs ne comprennent pas ou ne reconnaissent pas
les signes annonciateurs de problémes. Une mauvaise manipulation peut entrainer des
bralures et autres blessures pouvant entrainer la mort.

Ne manquez pas de lire attentivement ce manuel avant de faire fonctionner le moteyr et
respectez toutes les instructions et précautions décrites dans ce manuel.

Vous trouverez ci-aprés les symboles d’avertissement utilisés dans ce manuel. Faites par-
ticuliérement attention aux passages contenant ces mots et ces symboles.

DANGER indique une situation porteuse de danger
A DANGER imminent, qui, si elle n’est pas évitée, entrainera & coup

sar la mort ou de graves blessures.

ATTENTION indigue une situation potentiellement dan-
A ATTENT'ON gereuse qui, si elle n’est pas évitée, pourrait entrainer Ia

mort ou de graves blessures.

PRUDENCE indique une situation qui peut entrainer des
A MU0 e risques de blessures relativement légéres.

Ce signe est aussi utilisé pour mettre en garde contre

des pratigues dangereuses.

Les descriptions précédées de w R A _'t: concernent des précautions de
manipulation particulierement importantes. Si vous n'en tenez pas compte, cela entrai-

nera une baisse des performances de votre moteur et divers problémes,
1.2 PRECAUTIONS DE SECURITE

(Pour votre propre sécurité, veuillez respecter ces instructions!)
Précautions de fonctionnement

A\ DANGER

Bouchon de remplissage de I’échangeur d’eau douce

IR ——— Ne jamais ouvrir le bouchon de I'échangeur d’eau douce alors que le
moteur est encore chaud. De la vapeur et de I'eau bouillante en jailli-

S raient et vous causeraient de graves brilures. Attendre que la tempé-
4 rature de I'échangeur d’eau douce ait baissé, entourer le bouchon de

‘ f ) remplissage d’un chiffon et desserrer lentement le bouchon. Aprés

vérification, resserrer fermement le bouchon.
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A\ ATTENTION

o

[/

A ATTENTION

4\ PRUDENCE

Batterie

Ne jamais fumer ou faire d’étincelles a proximité de la batterie, car elle
peut émettre du gaz hydrogeéne explosif. Placer la batterie dans un lieu
bien ventilé.

Carburant

Utiliser uniquement du gazole. Ne jamais utiliser d'autres carburants, tels
que essence, kerosene, etc., car ils pourraient provoquer un incendie. Un
carburant inapproprié pourrait également provoquer des défaillances de
la pompe d’injection de carburant et de Iinjecteur par défaut de lubrifica-
tion. Veiller a vérifier que vous avez choisi le bon gazole avant de remplir
le réservoir de carburant.

Prévention des incendies

Veiller & arréter le moteur et vérifier I'absence de flammes a proximité avant
de verser du carburant, Si vous renversez du carburant, essuyez les coulu-
res avec soin et débarrassez-vous des chiffons de nettoyage comme il
convient. Lavez-vous soigneusement les mains a l'eau et au savon.

Ne jamais placer de I’huile ou un autre matériau inflammable dans la salle
des machines.

Installer un extincteur & proximité de la salle des machines, et familiarisez
VOUs avec son maniement.

Gaz d’échappement

Les gaz d’échappement contiennent du monoxyde de carbone qui est un
poison, et ils ne doivent pas é&tre inhalés.

Veiller & installer des ventilateurs ou des orifices de ventilation dans la

. salle des machines et a assurer une ventilation adéquate pendant le

fonctionnement du moteur.

Piéces en mouvement

Veiller a ne pas toucher ou laisser vos vétements entrer en contact avec
les piéces en mouvement du moteur telles que la poulie d’entrainement
avant, la courroie trapézoidale ou I'arbre d’hélice pendant le fonctionne-
ment du moteur. Vous seriez blessé.

Ne jamais faire fonctionner le moteur sans les capots recouvrant les pie-
ces en mouvement.

Briilures

Le moteur tout entier est chaud pendant le fonctionnement et aussitot
aprés l'arrét. Le collecteur d'échappement, le tuyau d’échappement et
les tuyauteries d'injecteurs sont trés chauds, Eviter tout contact méme
avec vos vétements,

o
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A DANGER

Alcool

Ne jamais faire fonctionner le moteur si vous avez bu.

Ne jamais faire fonctionner le moteur quand vous étes malade ou indis-
poseé.

PRECAUTIONS DE SECURITE POUR VERIFICATION

Electrolyte de batterie

L’électrolyte de batterie est de I'acide sulfurique dilué. Il peut vous rendre
aveugle en cas de contact avec les yeux, ou vous brller la peau. Eviter
tout contact avec le corps. En cas de contact, rincer aussitét avec une
grande quantite d’eau douce et consulter un médecin pour vous faire
soigner.

Incendies diis & des courts-circuits électriques
Toujours couper les coupe-batteries avant de vérifier le circuit électrique.
Ne pas le faire pourrait provoquer courts-circuits et incendies.

Couper le moteur avant de commencer I'entretien

Couper le moteur avant 'entretien.

Couper les coupe-batteries. Si vous devez faire des vérifications alors
que le moteur tourne, ne touchez jamais les piéces en mouvement.
Restez et maintenez vos vétements & bonne distance de toutes les pie-
ces en mouvement.

Brdlures

Si vous retirez I'huile du moteur alors qu'il est encore chaud, éviter que
cette huile ne vous éclabousse.

Attendre que la température de I'eau de refroidissement ait diminué avant
de la vidanger. Eviter les éclaboussures.

Modifications interdites

Ne jamais relacher les dispositifs de limitation tels que le limitateur de
vitesse, le limitateur d'injection de carburant, etc.

Les modifications compromettent les performances du moteur ainsi que
la sécurité et elles réduisent la durée de vie de celui-ci.

Noter egalement que les pannes dues & des modifications ne sont pas
couvertes par notre garantie.

Précautions concernant le traitement des déchets

Ne jamais se débarrasser des huiles usées ou autres fluides dans un
champ, un égout, une riviére ou dans la mer. Traiter les déchets en
respectant scrupuleusement les lois et réglements.

Demander a une société spécialisée de récupérer les déchets.
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PRECAUTIONS DE SECURITE POUR VERIFICATION

1.3 ETIQUETTES D’AVERTISSEMENT ) '
Pour assurer un fonctionnement en toute  Etiquettes d’avertissement, numéros des
sécurité, des étiquettes d’avertissement pieces

ont été fixées. Leur emplacement est indi- B
qué (sur le plan) ci-apres et elles doivent fNo. Part Code No.

toujours étre visibles. Veuillez les rem- ) 128296-07260

placer si elles sont endommagées ou per-

dues. @ 120324-07350

® Rotating parts.

eCan cause injury.
128296-07150

/A &% DANGER

CHARICIZF vy TEMIF

:é AVTTEL, MEANIRE
HUPBERTIBNSBD,

s lever remove the cap while the engine

is still hot. eHot water may spurt out
end burn you. 128296-07250




2. Explications concernant le produit

2.1 UTILISATION, SYSTEME D’ENTRAINEMENT, ETC.

Le moteur est pourvu d'une transmission marine ou d'un ensemble sail drive. Le plateau
de sortie de I'inverseur est acouplé & I'arbre de I'hélice.

Pour obtenir des performances optimales de votre moteur, vous devez impérativement véri-
fier les dimensions et la structure de la coque et utiliser une hélice de dimension appropriée,

Le moteur doit étre installé comme il convient avec des conduits d’eau de refroidissement
et d’échappement ainsi qu’un raccordement électrique approprié. Les prises de force doi-
vent étre faciles & utiliser avec les installations & bord.

Pour tout ce qui concerne le matériel d’entrainement, les systemes entrainés (y compris
I'hélice) et autres matériels de bord, veiller & respecter les instructions et précautions don-
nées dans les manuels d’utilisation fournis par les chantiers navals et les fabricants des

matériels.

Les lois de quelques pays peuvent exiger des vérifications de la cogue et du moteur, en
fonction de I'utilisation et de Ia taille du bateau ainsi gue de sa zone de navigation.

L’installation, le réglage et les vérifications de ce moteur nécessitent des connaissances
speciales et des compétences en ingéniérie. Consultez la filiale Yanmar locale de votre
région, votre distributeur ou votre revendeur.

A\ ATTENTION

Ne jamais modifier ce produit ou relacher les dispositifs de limitation (limitant
la vitesse du moteur, le débit d’injection de carburant, etc.). Les modifica-
tions compromettent la sécurité, les performances et le fonctionnement du
moteur et elles raccourcissent sa durée de vie. Veuillez noter gue les pannes
dues a des modifications ne sont pas couvertes par notre garantie.

DESCRIPTION DETAILLEE DE LA PLAQUE SIGNALETIQUE
La plaque signalétique montrée ci-aprés  La plaque signalétique montrée ci-aprés

est fixée au moteur. Vérifier le modéle du  est décrite dans la transmission marine.
moteur, la puissance, la vitesse de rotation  Vérifier le modéle de l'inverseur, le rapport,

~ il

et le numeéro de série sur la plaque signalé-  I'huile utilisée et sa quantité, ainsi que le
tigue. numéro de série.
MODEL (CJMODEL KM C'"
CONT.RATING kW rpm GEAR RATIO
MAX.OUT PUT kW 'pm 8“: aTy. SAEZD/:,IE'PE
ENGINE NO. NO. i J
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2.2 Spécifications du moteur

2.21

ype
Systéme d’injection

Nombre de cy_lindres

—— "

(iodeecu moteur ]

Alésage x | course mm
[Cylindrée e |
[ | Ruissance/Régime kW/tTmn_ | -
| vilebrequin (Ch/t/mn)

Puissance en P__'______ —|——

&gime continy | Pression moyenne .

e effective [ kg/em® |
_Mt(eisz _du_pis?m_ [ misec. —l o
| | Puissance/Régime | kW//mn |
Mebrequin (CH/t/mny)
Puissance sur P == = =
Mnehelre ressjon moyenne s
effective kg/em® |

| Vitesse dupiston
| Taux de compression N

Calage du point d'injection {avant point moaau

0|°
Pressioﬂe t_aralg_edE injectiurs_ E/CEE

3JH3E

{SHeE

Prise de force principafe_
——— I — . N

Iﬂse de force avant

|I Sensde —Di@r@if .

En sens in

_c@ p_uulr'r_» enVdu vile@qu_in =

rotatio_n . _|Arbre d'hé_li_ce (marche varnt)

Iiysté_meﬁe refroidissement L

!Sy_sténle de lubrification

i [ Type LR e

Systtmede [ ——— ——|— ==

|démarrage l_DeErre_ur R _|

I |mtematewr v ITQACKE 124 (o R
Modéle _‘ -

| wo Lo

KM3p

= —_— =
!m/sec. ( =

~ coté volant m

_ Electrique

_ cCumvigkw
12V, 55A {12V,80A en option)

o Skwea

><|<.o|

Mgi'rzagr 'di_esel_vert_ical 4 igmps.
Injection directe

cte

oteur

refroidi pareay

- Dans_leEns des_aigLiir!es d'une montre vu de Iarrigre

mbrayage mécanique par cones avec un seul étage pour marche avant et marche arrigre

28 [ 1 28

_ 30H3BE ]

verse des aiggilleid’une montre vu de Iarrigre |

o gn _]— Eefrgdisienﬁﬁ_pargatiot@ avec échangeur de températu; |
- ﬂbﬁiﬁcition forcée étanche ]

304 3,04
1564 | 1384

| Rapport de | Marche avant | 23 261 | 320 |
|Traqsm1sslon réduction Imr%%ég T I e
marine ou —— % | 316 L 3,16 16 1
sail drive IRf;égime de |_|\::ﬁrsr§§3£ﬁ1m'un - ‘ 1547 1399 1141 ]_
"héli Vitess olalionen | 1 14n 1188 1188 |
| |_i'°_ | marcheSad™™ | 1185 | 1156 | 1156 |
| Modéle 0.35 _|—
| Capacité en huile standard ¢ ' |
Vs s ——
e lubrification Modéle
| | | long ¢ -
- Polds _ oW I
' }Lo_ngLﬁurErs-tout J_m_m_ | . 7566 T
|Dlmensions Largeur hors-tout 4mr? __l_ o 5208 |
e Hﬂteﬂ hors-tout mm o 6249 T
S| Tou C T S0 lngedincinanonsy |
" Effe_ctlve_ N | N [_1.1 (angle d'inﬁaisonﬂ) | _1,
[ Poids du moteur sans | =
| Mverseur/sall drive kg R
Mo 1. Gonetin rommalos: 80 30985 £ 1o Toms e ——————
e: 1. Conditions nominales: ISO 3046-1. 2. 1Ch=0,7355 kw

2 (angle d'inclinaison 0°)

199 | 1199 |

0,45

— &
____75_28_ .

5206 ]

624.9 |




2. Explications concernant le produit

2,2 Spécifications du moteur
2.2.2

[Modele du moteur | 3JH3CE

Type l

Moteur diesel vertical & 4 temps, refroidi par eau

Systéme d’injection

Injection directe

effective

Nombre de cylindres 3
T
Alésage x course mm 84 x 90
| Cylindrée { 1,496
Puissance/Reégime kW/t/mn
vilebrequin (Ch/t/mn) 26,5/3650 (36/3650)
Puissanceen [
régime continu Pression moyenne kglom? 5.93

m Vitesse du piston m/sec. 10,95
Puissance/Régime kW/t/mn 20,4/3800 (40/3300)

vilebrequin (CH/t/mn)
Puissance sur -
une heure Press!on moyenne kg/em’ 6,33
effective
Vitesse du piston misec. | 11,4
Taux de compression 18,6
14 +1

| Calage du point d'injection (avant point mort haut)

| Pression de tarage des injecteurs kg/cm? 220 £5

Prise de force principale

c6té volant moteur

Prise de force avant

c6té poulie en V du vilebrequin

Sens de | Vilebrequin

En sens inverse des aiguilles d'une montre vu de I'arriére

rotation | Arbre d'hélice (marche avant)

Dans le sens des aiguilles d’une montre vu de I'arriére

Systéme de refroidissement

Refroidissement par eau douce avec échangeur de lempératurs

Systéme de lubrification Lubrification forcée étanche
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2.2 Spécifications du moteur

2.2.3
[ Modele du moteur o _l_ - | _4JH3E | 4JH3BE ] AHIWE |
[Type - = | Moteur dlesel vertical 3 4 4 temps, refroidi par eau ‘{
S};gtel'ﬁﬁ' d’ |nJectlon o I lnjectlon directe ]
‘Nombre de cylmdres_ ‘ 4 e “
’—Alesagt xcourse - '_ 84 x90 7 b
‘cyhndree 2 o 995 g “
= [ - = e
Euussancg/Reglme kW/t/mn 36 8/3650 A‘
‘wlebrequm (Cht/mn) ‘ (50/3650)
Fagme ontinu | Pression moyerne | |
egime continu | effective | kg/om | 6,18~
L |Viesse dupiston | misee. | g ——
i Puissance/Régime kW/t/mn ‘ - _41‘ 23800 | ‘
| vilebrequin ‘ (CH//mn) (56/3800)
Puissance sur .
Pression moyen !
heure V s i
| L | effective kg/em: 6,65
i» Vitesse du pis plston —l—m/sec _‘ = 7 114 = l
Taux de compresswn

_f_ﬂ_q__%;_gw____j
Md |njectmavant point mort haut) | * / 12 +1
| Pression de %ge des injecteurs kg/cm? / - _220_+5 T :]

Prise de force principala _cOté volant nt moteur

rotation

— - e I
| Prise de force avant - _ it coté poulis en Vdu wlebrequm A‘
Sens de \/llebrequm - —|— En sens |nverse des algullles d’une montre vu de I"arriere |

= __ | Arbre d'hélice {marche ava 4-'_ Dans | le sens des - aiguilles d’une montre vu de Parriere
ysteme de refr0|d|ssement Refraidisserneant t par eau douce avec echangeur de tempéralure

Lubrlflcatlon forcée etanche

Eysteme de Iubnflcatlon [

S Type Electrique
ysteme de A
démarrage Démarreur CC 12V,1,2kW
Alternateur 12V, 55A (12V,80A en option)
Modele SD31 | SD40
Type Transmission sail drive - engrenage & denture hélicoidale et embrayage & “crabot"
_Rapport de | Marche avant 2,31 2,32
Transmission |réduction [ Marche arriere 2,31 ' 2,32
marine ou e ;
sail drive Régime de | marche avant” " 1580 1632
I'helice Yiesge: gg;g;m" 0 1580 1632
Modele 2,2 1,8
Capagité en huile standard (
de lubrification Modéle % B
long ¢ )
Poids kg 33 39
' Lengueur hors-tout mm 545,8 545,8
Dimensions Largeur hors-tout |, {mm 520,6 520,6
| Hauteur hors-tout ' mm 24,9 624,9
i Capacité en huile| Total ¢ 5,5 {angle d'inclinaison 0°)
| de lubrification [ Eftective ¢ 1,2 (angle d'inclinaison 0°)
5_, | Poids du moteur sans
1 inverseur/sail drive kg 173
i ’ Note: 1. Conditions nominales: 1ISO 3046-1. 2. 1Ch=0,7355 kW,

N 10

Type
Systemeds PR/ _ Electige
démarrage’ Démarreur E — . _CCH2V, 2V, 1,2kW 4
- Altemateur o e N 12V, /, 55A (12V 80A en option)
| Modele _.r_ L kwse ] kMsa [ keweo- N20-1 |
‘ ‘ Type | Embrayage mécanique par canes avec un seul étage pour marche avant et marche arriere |

e — = _
apport de | Marche avant j 236 | 261 | 3:{ 33 | 264 217 | 262 ws

Transmission |reduct|0n

. | Marche arrigre 3 16 ‘ 3,16
marine ou O | — %16 3,04 3,08 3.0 3, 06
sail drive |Reg|me de rﬁfﬁ‘ii‘féﬁ"“'“ - l_T | 1547 | 4399 156«1 1384 | 1685 1394 1114 |
(a1 1388
| hlice 7| ¥iemges mainticn on 1156 | 1156  j199 ]—1199 195 | 1195 | 1195
Modéle 0,35 0,45 12
Capacité en huile standard ( |_ ' | '
de lubrification Modale —|
long ( .
L Poids ke | 3 R C —
| Longueur hors- tout mm 849,6 l 885 8 922,8_ ‘
Dimensions Largeur hors-t tout mm 563,1 563, 1 5766
/| Hauteur hors- tout mm —r 619,9 619, 9 B EQ_Q ‘
g.a;r;agu!g g hulle Total R _‘(_ _‘_ 53" Sl + o 58 (ang_!:e d'incﬂnaison 0%)
€ lubrifigation | Efective ( 12" 1,4 (angle d'inclinaison ()

210 || 236

e [ 2l —

P0|ds du moteur sans K
Inverseur/sail drive g
=— il | S

Note 1 Condmons nomlnales ISO 3046-1. 2. 1Ch=0, 7355 kw, 'angle_d'inclin_aison 8°




2. Explications concernant le produit

2.2 Spécifications du moteur
224

@)déle du moteur 4JH3B4E

[4JH3CE 4%6%1'

Type Moteur diesel vertical 4 4 temps, refroidi par eau
| Systeme d'injection e Injection directe o __hh
Nombre de cylindres 4 __hh
Alésage x course I mm N o 84 x 90 - - ]
Cylindrée 1 - 1,995 ]
Puissance/Régime | kw/t/mn 36,8/3650 /34,6/3650 | 36,8/3650|
vilebrequin (Ch/t/mn) (50/3650) /| (47,3/3650) (50/3650)
e Pression moyenne . o i o
régime continu offective kg/cm? 6,18 / 5,81 6,18
i-Vitesse du piston m/sec. 10,96 / - ___
B Puissance/Régime kW/A/mn 41,2/3800 ,f 38,2/3800 41,2/3805
\Lilebrequin (CH/Mt/mn) (56/3800) / (52/3800) | (56/3800)
Puissance sur ; / —————1
une heure Pressgon moyenne kg/em’ 6,65 o 6,17 6.65
effective | ‘
| Vitesse du piston |'m/sec. 1.4 ____I
Taux de compression 17,7 —
“Calage du point d’injection (avant point mort haut) | © 12 +1 -
Pression de tarage des injecteurs kg/em? o 220 5 - __
Prise de force principale - coté volant moteur o |
Prise de force avant coté poulie en V du vilebrequin B
gns de Vilebrequin - En sens inverse des aiguilles d'une montre vu de larriere |
 rotation Arbre d'hélice (marche avant) Dans le sens des aiguilles d'une montre vu de I’arriére__ ‘
Systeme de refroidissemﬂ Refroidissement par eau douce avec échangeur de température |
_Systéme de lubrification Lubrification forcée étanche .
] Type / Electrigue |
ggﬁigf,“:g‘;e | Démarreur i CC 12V, 1,2kKW ]
Alternateur of 12V, 55A (12V,80A en optian)
Modgle / KM4A1 | sD31 | sp4o
Type / Transmission sail drive - engrenage 4 denture hélicoidale et embrayage & “crabot”
| Rapport de | Marche avant 147 | 214 | 263 330 | 231 | zaz |
I:ﬂﬁ?:,sf'on | réduction | Marche arrigre 1,47 2,14 2,63 330 | 231 | 2-32_.|
sail drive Régime de | machaman " " | 2485 1708 1389 | 1107 1580 1632
ﬂélice N{ﬁ_w"m en 2483 1706 1388 1106 1580 1632 |
| Modele 13 ‘ 2,2 1,8
Capacité en huile standard ( |
de lubrification Modéle ‘
long ¢ - ‘ 25 - |
| Poids kg 276 3 | 39 |
- ' Longueur hors-tout mm 9058 63W|?98_
Dimensions | Largeur hors-tout | mm | 5806 | 5631 | 5631 |
| Euteur hors-tout mm ?99_ =i 6236 | 6236
Capacité en huile| Total ¢ 5,8 (angle d'inclinaison 0°)
. de lubrification  |'Efrective [ 1,4 (angle d'inclinaison 07) |
| SO LA S | _ =

238 210

Poids du moteur sans K
inverseur/sail drive 9 |

Note: 1. Conditions ﬁinales: ISO 3046-1. 2. 1Ch=0,7355 kW,

12

2. Explications concernant |e produit

2.3 Désignation des piéces

Ccoté des commandes

3JH3(B)(C)E Collecteur d'admission Jauge a huile

et O m‘\
=AS

Transmission

marine ﬂI‘Ef

Fittre & gazole

Pompe a gazo-
le

Bouchon de
~ remplissage
Levier d'huile
d'inversion de e
marche ~~_Pompe

d'alimentation
de gazole

“CFiltre & huile

Note: Cette Figure montre la transmission marine Yanmar (Modele: KM3A) une fois installée.

Coté opposé aux commandes
3JH3(B)(C)E

Pompe d'eau douce Courroie trapézoidale

o
e

Réservoir d'eau douce

Alternateur

Collecteur
d'échappement

Démarreur

Pompe d'eau

de mer




2. Explications concernant le produit

Coté des commandes

Jauge a huile
4JH3(B)(C)E

Trans-
mission
marine

Levier
d'inversion
de marche

Collecteur d'admission

Pompe a gazole

Bouchon de
remplissage
d'huile

Pompe d'alimen-
tation de gazole

M
\Filtre a huile

Bouchon de remplissage d'huile (Transmission marine)

Note: Cette Figure montre la transmission marine Yanmar (Modéle: KM3A) une fois installée.

Coté opposé aux commandes .-
SIS OISR Courrgie trapézoidale

Pompe d'eau douce

'.,. OO0
|

Réservoir d'eau douce

Alternateur
Bl

Collecteur
d'échappement

Démarreur

Pompe d'eau
de mer

4 A

2. Explications concernant le produit

2.4 Principaux éléments a entretenir

pésignation de I'élément Fonction

Elimine impuretés et eau du gazole. Vidanger réguligrement le filtre. L'élément
intérieur (filtre) doit étre changé réguliérement.

Filtre de gazole

pPompe d’alimentation de
gazole, levier d'amorgage

Alimente la pompe d'injection de gazole. Le déplacement du levier d'amorgage de
haut en bas et de bas en haut envoie le gazole, Lorsqu’il n'y a pas de gazole, le
levier d’amorgage s'utilise pour purger l'air du circuit d'alimentation de gazole.

Orifice de remplissage
(moteur)

Orifice de remplissage pour I'huile de lubrification du moteur,

Orifice de remplissage (inverseur) | Orifice de remplissage pour huile de l'inverseur.

Filtre a huile Elimine par filtration les fines particules métalliques et de carbone contenues dans
I'huile de lubrification.
L’huile de lubrification filtrée est envoyée aux piéces en mouvement du moteur.

Systéme de refroidissement ‘ L'eau de mer traverse I'échangeur de chaleur, refroidissant I'eau douce, qui & son
tour refroidit le moteur.

Refroidissement pareau
douce
Pompe a eau douce

Il existe deux systemes de refroidissement: par eau douce et par eau de mer.
La pompe a eau douce est entrainge par I'alternateur et la courroie trapézoidale.

Refroidissement par eau douce | L'eau douce venant du refroidisseur d'eau douce est envoyee au moteur par la
pompe a eau douce. L'eau douce de refroidissement refourne au moteur aprés
avoir été refroidie avec de I'eau de mer dans le refroidisseur d'eau douce.

Bouchon de remplissage ‘ Le bouchon de remplissage de I'eau se trouve sur I'éehangeur de température. Le

bouchon comporte une Soupape de controle de pression. Lorsque la température
de l'eau de refroidissement augmerite, |a prassion augmente dans le refroidisseur
d'eau douce.

Vase d’expansion

La soupape de contrdle de pression relache de la vapeur et de I'eau chaude qui
débordent vers le vase d'expansion.

Tuyau en caoutchouc Le tuyau relle le bouchon de remplissage au vase d'expansion, La vapeur et l'eay
chaude deversées dans le vase d'expansion reviennent vers I'sau de refroidisse-
ment. Lorsque la moleuwr s'arréte et que I'eau de refroidissement refroidit, |a pres-
sion dans ['echangeur de température diminue. La soupape du bouchon de rem-
plissage s'ouvre alors pour renvoyer de I'sau provenant du vase d'expansion. Cela
rédult la consommation d'eau de refroidissement.

Pompe a eau douce

La pompe & eau centrifuge fait circuler de I'eau douce de refroidissement dans le
moteur. La pompe et I'alternateur sont entrainés par la courroie trapézoidale.

Silencieux d’air d’admission Il s'agit du silencieux d’admission d'air, Le silencieux protége des poussiéres de
‘ I'air et diminue le bruit de I’admission d’air.

Plaque signalétique

Les plaques signalétiques sont placées sur le moteur et I'inverseur et comportent
le modele, le numéro de série et autres données.

Démarreur Démarreur du moteur. Actionné par la batterie.
Alternateur Entrainé en rotation par la courroie, produit de I'électricité pour charger la batterie
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2. Explications concernant le produit

2.5 Equipement de commande

Les installations de la salle de commandes permettant la commande a q|st§nce, com.'
prennent: le tableau de bord, relié par faisceaux; la manette de commande a dlstanci,‘ qui
est reliée par un céble a chacun des leviers de commande du moteur, et le systéme

d’arrét.
2.5.1 Tableau de bord
Fonctionnement électrique

Il 'existe deux variantes de tableau de bord. Les voyants de controle et d’alarme qui sy
trouvent sont montrés ci-apres.

& |

OO0

il

SIS

@ Etanchéité (Sail Drive)
@ Temp. élevée de I'eau de

® Contacteur & clé/démarrage Température d'eau de
® Buzzer refroidissement

refroidissement @ Bouton d'arrét @ Pression d'huile de lubrification
® Faible pression d’huile de Tachymetre o ® Compteur horaire
lubrification @® Interrupteur d'éclairage % Il;usnble N
(9 Buzzer-arré
@ Charge

16
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1) Commandes et équipement

"Commandes et

] Mécanisme
qilp_m__l_____ — -
}:—7 _ || Contacteur a clé.
‘ L || Contacteur a 2 positions,
‘ L—;‘;:/ En position ARRET, la clé de contact peut étre introduite ou retirée,

Sur ON (position 1 vers Ia droite), le moteur est sous tension. |

‘ OFF oN x “ Sur ARRET, tout le courant électrique est coupé.

| /,
/ |

Voyants d’alarme

Les voyants s'allument lorsqu'il y a un probléme. Voir Section 2 pour les types

; 4
\ START ‘ Sur ON, le courant électrique pour les commandes et fes equipements fonctionne.
| En position de démarrage, le moteur démarre.

| Le moteur ne peut pas étre arrété avec le contacteur a clé,

| de voyants et leur mode de fonctionnement.

Ijuzzer d’alarme

Interrupteur
| d’éclairement
|

Tachymeétre

Compteur horaire ‘
{en option)
| sous le tachymetre.

(2) Fonctionnement de I'équipement
d'alarme (voyants et buzzer)

Lorsque le capteur détecte un probléme
pendant le fonctionnement, les voyants
s'allument et le buzzer fonctionne.

Les voyants d'alarme sont situés sur le
tableau de bord. En conditions normales,
les voyants sont éteints. En cas de problé-
me, ils s'allument,

Le buzzer fonctionne lorsqu'il y a un probleme.

| Cet interrupteur allume les voyants du tableau de commande.

| La vitesse de rotation du moteur est indiguée par l'aiguille.

Il indigue le nombre d'heures de fonctionnement, et peut servir de guide pour
es vérifications périodiques de maintenance. Le compteur horaire est placé

(3) Dispositifs d’alarme

Vérifier que les voyants lumineux du
tableau de bord sont tels gue ci-dessous
lorsque la clé de contact est tournée:

| Voyant d’alarme de faible | |
| pression d'huile de lubrification | AlUmMé

| Voyants

T
ik | Voyant de charge Allumé
= = — )
| Voyant d’alarme de temp. Eteint
| | d'eau de refroidissement !
NOTE:

Tous ces signaux restent dans le méme
état jusqu’a ce que le moteur démarre ou
jusqu’a ce que le contact soit coupe.




2. Explications concernant le produit

2.5.2 Mono-levier de commande (de
type Morse) - en option.

Ce systéme de commande a distance utili-
$e une manette unique pour faire fonction-
ner I'inverseur (point mort, avant, arriére) et
pour commander le régime du moteur.

Point mort: L'arbre d’hélice n’est pas en-
trainé et le moteur tourne au ralenti.

FWD (AVANT)

REV (ARRIERE)

@ FWD (avant)

@ REV (arrigre)

(® NEUTRAL (le bateau est arrété)
@ Débrayé

® Tirer le levier

Le levier commande le déplacement du
bateau (avant ou arriére) et, dans le méme
temps, sert d’accélérateur pour augmenter
le régime du moteur lorsqu’on la pousse
en direction FWD ou REV. Si le levier est
tiré vers I'extérieur, on peut commander le
régime du moteur sans embrayer (I'inver-
seur reste au POINT MORT, position mar-
che a vide).

Yanmar recommande |'utilisation
d'un mono-levier de commande
comme manette de commande a
distance. Si seul le type a double
levier est disponible dans le com-
merce, amener le moteur a 1000
tours-minute ou moins avant d'em-
brayer ou de débrayer l'inverseur
de transmission marine.

2.5.3 Arrét moteur

Fonctionnement manuel

Arrét du moteur par le cable d'arrét du moteur

- |

Cable d'arrét du moteur

Le moteur s’arréte en tirant la tirette d’arrét
du moteur, qui actionne e levier d’arrét de
la pompe d’injection coupant ainsi I'injec-
tion de gazole.

Fonctionnement électrique
Enfoncer le bouton d'arrét sur le tableau
de bord.

Bouton d'arrét sur le tableau de bord

=

A NSUEERNNTY

Arrét du moteur par bouton d'arrét

A\ PRUDENCE

Si le moteur est stoppé brusque-
ment a température élevée, la
température des diverses piéces
augmente et il peut y avoir défail-
lance du moteur.

3. Fonctionnement

3.1 Gazole, Huile de lubrification et Eay
de refroidissement

3.1.1 Gazole
IMPORTANT

Si I'on utilise un gazole autre que
celui qui est spécifié, le moteur ne
fonctionne pas a plein rendement
et des piéces peuvent étre endom-
magées.

(1) Choix du gazole

Utiliser des carburants diesels pour des
performances optimales du moteur.
L'indice de cétane doit étre égal ou
supérieur a 45,

(2) Manutention du gazole

1) De l'eau et des impuretés dans le
gazole entrainent la panne du moteur.
Lors du stockage du gazole, veiller & ce
que lintérieur du baril de stockage soit
propre, et a ce que le gazole soit stocké
a I’écart de la poussiére ou de Ia pluie.

2) Conserver le baril verticalement
pendant plusieurs heures pour que I'eau
et la poussiére puissent se déposer au
fond. Utiliser une pompe pour aspirer le
gazole clair et décanté de la partie
supérieure du baril.

Utili;er uniquement le gazole clair et décanté de la
Partie moyenne supérieure du baril, et laisser tout le
gazole contaminé au fond.

(3) Réservoir de carburant (en option)
Veiller a fixer un robinet de purge au
réservoir de carburant afin de pouvoir
eliminer les impuretés et I'eay deposées au
fond du réservoir. L'orifice de sortie du
gazole doit étre placé & 20-30 mm ay-
dessus du fond du réservoir pour n'utiliser
que du gazole propre.

® Dépdts @3 Robinet de vidange
@ Vers le moteur

(4) Systéme d’alimentation de gazole
Raccorder le tuyau de gazole venant du
réservoir de carburant sur la pompe &
gazole conformément au schéma. Le
décanteur (en option) est placé au milieu
de la conduite,

l - _Systéme d’—alimen- |

‘ @ tation de gazole

(® Robinet de vidange
@ Robinet de carburant

(D Filtre de gazole
@ Pompe d'alimentation

de gazole Retour du gazole
@ Décanteur @ Vers la pompe
@ Approx. 20~30 mm d’injection de gazole
(® 500 mm max. Réservoir de gazole




3. Fonctionnement

3.1.2 Huile de lubrification

IMPORTANT

Utiliser une huile de lubrification
autre que celle spécifiée entraine le
grippage des piéces ainsi qu’une
usure anormale et réduit la durée de
vie du moteur.

(1) Choix de I’huile de lubrification du
moteur

Utiliser I'huile de lubrification suivante:

o Classification APl ............. . ...CD

(2) Choix de I'huile pour Pinverseur
» Classification APl ......... ... ... .. CD

(3) Choix de I'huile pour le sail drive
¢ Viscosité SAE .............90 ou 80W90

(4) Manutention de P’huile de lubrification
1) Lors de la manutention et du stockage
de Thuile de lubrification, veiller a ne
pas laisser la poussiére et I’eau pénétrer
dans I'huile. Nettoyer autour de [orifice
de remplissage avant de refaire le plein.

2) Ne pas mélanger des huiles de

lubrification de marques ou types
différents. Le mélange pourrait entrainer
une modification des caractéristiques
chimiques de I'huile de lubrification et
une diminution des performances de
lubrification, réduisant la durée de vie
du moteur.
Avant de faire pour la premigre fois le
plein d’huile du moteur et de I'inverseur,
retirer toute I'huile de lubrification déja
présente. Utiliser de I'huile de
lubrification neuve.

3) L’huile de lubrification introduite dans le
moteur subit une dégradation naturelle
avec le temps méme lorsque le moteur
n’est pas utilisé. L’huile de lubrification
doit étre remplacée avec la périodicité
prescrite, que le moteur ait été utilisé ou
non.

20

I Température ambiante ]
Mono-grade Multi-grade
‘ c _F |
T Y H ¥
i |
o o 1 HIE

SAE40 — =

-,

r—-— -SAE 30 —
=

‘ =1 & ‘
Si vous faites fonctionner votre installation a desI
temperatures inférieures aux limites indiguées,

|contactez vofre revendeur pour connaitre les |
| lubrifiants spéciaux et les aides au démarrage.

3.1.3 Eau de refroidissement

Il est important de vérifier 'eau de refroi-
dissement tous les jours. Veiller a utiliser
de 'eau douce et propre (eau du robinet)
pour 'eau douce de refroidissement.

IMPORTANT
Veiller a ajouter de 'anti-rouille ou
de I'anti-gel 4 Peau douce de
refroidissement.

L’antigel est particuliérement im-
portant a la saison froide.

Sans anti-rouille, les performan-
ces de refroidissement chutent en
raison de la rouille et des dépots
dans le systéme de refroidisse-
ment. Sans anti-gel, I'eau de
refroidissement geéle et se dilate,
en faisant éclater diverses piéces.
Nous vous signalons qu'on trouve
maintenant du mélange anti-gel
anti-rouille dans le commerce.

3. Fonctionnement

Manutention de I'eau de refroidissement

1. Choisir un antirouille sans aucun effet
nocif sur les matériaux (fer forge,
aluminium, cuivre, etc.) du systéme de
refroidissement par eau douce du
moteur.

2. Mélanger de I'anti-rouille a I'eau douce
dans les bonnes proportions et en
respectant strictement les instructions
du fabricant d’anti-rouille.

8. Remplacer I'eau de refroidissement &
intervalles réguliers selon le calendrier
de maintenance fourni dans ce manuel.

4. Enlever réguliérement les dépbts du
systeme de refroidissement par eau,
selon les instructions de ce manuel.

5. Mélanger de I'anti-gel a I'eau douce
dans les bonnes proportions et en
respectant strictement les instructions
du fabricant d’anti-gel. Si vous utilisez
trop d'antigel, les performances de
refroidissement de I'eau de
refroidissement chutent et | peut y avoir
surchauffe du moteur,

6. Ne pas mélanger différentes marques
d'anti-rouille  ou d'anti-gel.  Des
réactions chimiques peuvent rendre
I'anti-gel ou I'anti-rouille inefficaces et i|
peut en résulter une panne de moteur.

IMPORTANT

Une utilisation excessive d’anti-
gel diminue aussi l'efficacité de
refroidissement du moteur. Bien
respecter les proportions de
mélange spécifiées par le fabri-
cant d’anti-gel pour votre plage
de température,

3.2 Avant de démarrer

Faire ce qui suit avant d'utiliser le moteur
Pour la premiére fois:

3.2.1 Plein en gazole
L'utilisation d’essence,
etc. peut provoquer un
incendie.

Pour éviter les erreurs,
vérifier deux fois le type
de carburant avant de
faire le plein. Essuyer
avec soin toute coulure
de carburant.

1. Avant de verser le carburant, rincer |e
reservolr de carburant et le systéme
d'alimentation avec du kéroséne propre
ou de I'huile légére.

2. Remplir le réservoir avec du gazole
propre exempt d'impuretés et d’eau.

3.2.2 Niveau d’huile de lubrification du
moteur

1. Oter le bouchon (jaune) de I'orifice de
remplissage sur le dessus du couvre
culbuteur, et remplir avec de I"huile
moteur.

2. Remplir  d’huile jusqu'au  repére
supérieur de la jauge a huile. Enfoncer
completement la jauge a huile pour
vérifier le niveau.

3. Serrer hermétiquement le bouchon de
I'orifice de remplissage a la main.

| Capacité en huile moteur (Carter d'huile)

B N T P —
-‘ﬂéﬁgﬁ%ﬁcmson 0] Plein: 5,0 ¢ / Utile: 1,1 ¢ |

angle d'inclinaison 0° - ) .
3JH3CE | Plein: 5,5 ¢ / Utile: 1,2 ¢ |

| (angle d'incinaison 0°)

4JH3E
'_(anglﬂj'inclinaisg) 8¢
4JH3BE |

| (angle d'inclinaison 0%) Plein: 5,8 ¢ / Utile: 1,4 ¢ I‘
|

| Plein: 5,3 (/ Utile: 1.2 ¢ |

4JH3CE
(angle d'inclinaison 07) |

|




3. Fonctionnement

_IMPORTANT
Ne pas trop remplir.
Un remplissage excessif provoque
des retours d’huile par le reniflard
ainsi que des problémes de mo-
teur.

@ Repére supérieur
(® Repére inférieur

@ Orifice de remplissage
@ Couvre culbuteur
(® Jauge a huile

3.2.3 Niveau d’huile de lubrification
pour inverseur

1. Oter le bouchon de lorifice de
remplissage sur le dessus et remplir
avec de I'huile de lubrification pour
transmission marine.

2. Remplir ~ d’huile  jusqu’au  repére
supérieur de la jauge a huile. Enfoncer
complétement la jauge a huile pour
vérifier le niveau.

3. Serrer hermétiquement le bouchon de
I'orifice de remplissage & la main.

Capacité en huile moteur (Carter d'huile) ‘

KM3P
KM3A

Plein: 0,35 ¢/ Utile: 0,05 ¢
Plein: 0,45 ¢/ Utile: 0,05 ¢

(@ Bouchon de I'orifice de remplissage d’huile
(@) Repére supérieur/repére inférieur
(® Jauge a huile

3.2.4 Alimentation en eau de
refroidissement

Alimenter en eau de refroidissement selon
les procédures suivantes. Veiller & ajouter
de Vantirouille ou antigel a I'eau de
refroidissement.

robinets de

1. Veiller a fermer les 3

vidange d’eau.

| Niveau d'eau ‘ Niveau d'eau
douce de mer

‘ Modéle |

| 3JH3B)E 3

‘ 4JH3(B)E T 3

Note: Les robinets de vidange d’eau sont

ouverts avant le départ de I'usine.

2. Enlever le bouchon de remplissage du
refroidisseur d'eau douce en tournant le

bouchon en sens inverse des aiguilles
d’une montre d’1/3 de tour.

1

1
|

( Bouchon de remplissage  (3) Indentations
@ Echangeur d’eau douce @) Encoches
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3. Verser lentement I'eau de refroidisse-
ment dans le réservoir d’eau douce de
maniére a éviter la formation de bulles
d’air. Continuer jusqu'a ce que l'eau
déborde de I'orifice de remplissage.

‘ Si le bouchon de

remplissage est
desserré, 'eau et la |
‘ e vapeur jaillissent &

Pextérieur ce qui peut
provoquer des brllures. ‘

4. Apres avoir versé I'eau de refroidisse-
ment, replacer le bouchon de remplis-
sage et le serrer fermement. Ne pas le
faire entraine des fuites d'eau. Pour
replacer le bouchon, faire correspondre
les indentations du fond du bouchon
avec les encoches de Iorifice de rem-
plissage et tourner dans le sens des
aiguilles d’une montre d’1/3 de tour.

5. Enlever le bouchon du vase d’expan-
sion et remplir d’eau jusqu'au repére
inférieur.

Replacer le bouchon.
Capacité du vase d’expansion: 0,8 €

6. Vérifier le tuyau en caoutchouc raccor-
dant le vase d'expansion a I'échangeur
d’eau douce. S'assurer que le tuyau est
bien raccordé et qu'il n’est ni desserré
ni abimé. La non étanchéité du tuyau
provogue une consommation excessive
d’eau de refroidissement.

L - |
® Vers I'échangeur d’eau douce (2 Repere supérieur
® Repere inférieur @ Bouchon

3.2.5 Préparation au démarrage

Lorsque le moteur n'a pas été utilisé pen-
dant une période prolongée, I'huile de
lubrification ne se répartit plus sur toutes
les pieces de fonctionnement. Utiliser |e
moteur dans ces conditions provoque un
grippage.

Aprés une longue période sans utilisation,
répartir I'huile de lubrification sur toutes les
pieces en faisant tourner le moteur & la
main. Agir conformément aux procédures
suivantes avant de mettre le moteur en
marche:

1. Ouvrir la vanne de coque.

2. Ouvrir le robinet de réservoir de carbu-
rant.

3. Placer la manette de commande & dis-
tance sur POINT MORT.

® Pour I'eau de mer
@ Démarreur
® Alternateur

(@ Réservoir d'eau douce
@ Pour I'eau douce
(séries 3UHBE seulement)




@ Pompe d’eau douce
@ Alternateur

® Pour I'eau douce
@ Réservoir d'eau douce

A [0 y—
4 "“ ,H‘z
T

Bl

@ Solénoide d'arrét
@ Pour I'eau douce

@ Carter du
volant moteur

(series 4JH3E seulement)
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4. Fermer le coupe batterie et introduire |4
cle dans le contacteur a clé. Tourner |4
clé en position ON.

5. Systéme d'arrét manuel
Tirer la tirette d’arrét pendant tout g
temps ou vous faites tourner le moteyr.
Systéme d'arrét électrique
Maintenir enfoncé le bouton d'arrét q
tableau de bord pendant tout le temps
ou vous faites tourner le moteur.

6. Lorsqu'on tourne l'interrupteur & clé, le
moteur commence a tourner. Continuer
a le faire tourner pendant environ 5
secondes, et vérifier qu’il 'y a pas de
bruits anormaux pendant ce temps. (Sj
vous lachez la tirette d’arrét ou le bou-
ton d’arrét pendant que le moteur tour-
ne, il démarre.)

3.2.6 Vérification et reremplissage en
huile de lubrification et eau de
refroidissement

Lorsqu’on fait pour la premiere fois le plein
d’huile moteur, d’huile de I'inverseur ou
d’eau de refroidissement ou lorsqu’on les
remplace, effectuer des essais de moteur
pendant environ 5 minutes et vérifier la
guantité d’huile de lubrification et d’eau de
refroidissement. Les essais de moteur
envoient I'huile de lubrification et I'eau de
refroidissement sur les piéces, de sorte
que le niveau d’huile de lubrification et
d’eau de refroidissement baisse. Vérifier et
compléter si nécessaire.
1. Niveau d’huile de
moteur (Voir 3.2.2)
2. Niveau d’huile de lubrification pour
inverseur (Voir 3.2.3)
3. Niveau de liquide de refroidissement
(Voir 3.2.4)

lubrification du
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3.3 Fonctionnement du moteur

A\ ATTENTION

Pour prevenir les intoxications dues aux
gaz d’échappement, veiller & assurer une
ponne ventilation pendant le fonctionne-
ment. Prévoir des ventilateurs, des orifices
ou des hublots de ventilation dans la salle
des machines.

Ne jamais laisser la peau ou les vétements
en contact avec les piéces en mouvement
du moteur pendant le fonctionnement. Si
I'arbre de commande avant, la courroie
trapézoidale, arbre d'hélice, etc. happe vos
vétements ou vient en contact avec votre
corps, cela peut entrainer des blessures
graves. Veérifier qu'il ne reste ni outils, ni
chiffons, etc. sur ou a proximité du moteur.

A PRUDENCE

Le moteur est trés chaud lorsqu'il tourne
ou aussitét apres s'étre arrété, en particu-
lier au niveau du collecteur d'échappement
et du tuyau d'échappement. Evitez les br(-
lures! Ne jamais toucher ou laisser vos
vétements en contact avec les piéces du
moteur.

3.3.1 Vérifications avant le démarrage

Avant de faire démarrer le moteur, faites
vous une regle d'effectuer chaque jour les
vérifications suivantes:

(1) Vérifications visuelles

Vérifier pour détecter éventuellement ce

qui suit:

1. Fuite d’huile de lubrification provenant
du moteur

2. Fuite de gazole provenant du systéme
d'alimentation

3. Fuite d’eau provenant du systéeme de
refroidissement

4. Piéces endommagées

5. Boulons desserrés ou perdus

Si vous détectez un probléme, ne faites
Pas fonctionner le moteur avant d’avoir
achevé les réparations.

(2) Vérification et
gazole

Vérifier le niveau de carburant dans le

réservoir de carburant et completer avec |e

carburant recommandé si nécessaire., (Voir

3.2.1)

reremplissage de

(3) Vérification et reremplissage d’huile
de lubrification du moteur

1. Vérifier le niveau d’huile moteur avec Ia
jauge a huile,

2. Si le niveau d’huile est bas, compléter
avec I'huile de lubrification recom-
mandeée en utilisant I'orifice de remplis-
sage. Compléter avec !'huile jusqu’au
repére supérieur de la jauge a huile.
(Voir 3.2.2)

(4) Vérification et reremplissage de
Phuile de lubrification pour inverseur

1. Vérifier le niveau d'huile avec la jauge a
huile,

2, Si le niveau d'huile est bas, compléter
avec I'huile recommandée en utilisant
I'orifice de remplissage. Compléter
avec ['huile jusqu'au repére supérieur
de la jauge a huile, (Voir 3.2,3)

(5) Vérification et reremplissage de I'eau
douce (Pour le Systéme de
refroidissement par eau douce)

Verifier le niveau d’eau douce avant la
mise en marche et pendant que le moteur
est froid. Vérifier le niveau d'eau pendant
que le moteur est chaud est dangereux, et
la lecture du niveau de I'eau de refroidisse-
ment sera erronée a cause de la dilation
thermique.

Vérifier et compléter I'eau de refroidisse-

ment de maniére réguliere uniqguement par

le vase d'expansion.

Ne pas enlever le bouchon de remplissage

de I'échangeur d’eau douce en fonctionne-

ment courant,

A\ DANGER

Ne pas ouvrir le bouchon de remplissage
pendant le fonctionnement ou aussitot
aprés avoir arrété le moteur. L’eau et la
vapeur jailliraient a I’extérieur. Pour enlever
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le bouchon, attendre que le moteur ait re-
froidi, entourer le bouchon d’un chiffon et
desserrer lentement le bouchon. Aprés
vérification, replacer le bouchon et bien
resserrer.

1. Vérifier que le niveau d’eau douce de
refroidissement est au-dessus du re-
pere inférieur sur le c6té du vase
d’expansion.

2. Si le niveau de I'eau est proche du re-
pere inférieur, enlever le bouchon du

vase d’expansion et compléter avec de
m I'eau douce.
3. Lorsqu’il N’y a plus d’eau dans le vase

d’expansion, enlever le bouchon de
remplissage de [I'échangeur d’eau
douce et compléter avec de I'eau
jusqu’a ce qu’elle déborde de I'orifice
de remplissage. (Voir 3.2.4)

IMPORTANT
S’il manque trop souvent de I'eau
douce de refroidissement, ou si seule
'eau douce de refroidissement de
échangeur d’eau douce vient a
manquer sans qu’il y ait de différence
pour le niveau deau du vase
d’expansion, il peut y avoir une fuite
d’eau ou d’air. Dans ce cas, consul-
ter votre revendeur ou distributeur
Yanmar sans tarder.

Note: L'eau monte dans le vase d’expan-

sion pendant le fonctionnement du
moteur.
Ce n’est pas anormal. Aprés avoir
arrété le moteur, I'eau de refroidis-
sement refroidit et I’eau en surplus
du vase d’expansion retourne a
I'échangeur d’eau douce.

(6) Vérification de la manette de
commande a distance

Veiller a vérifier que la manette de com-

mande a distance se déplace en douceur

avant utilisation. Si elle est trop dure g§

manoeuvrer, lubrifier les joints du cable de

commande a distance ainsi que les paliers

de levier.

Si le levier sort ou gu'il a du jeu, régler le

cable de commande a distance.

(Voir 4.3.4 (3))

(7) Vérification du fonctionnement élec-
trique des dispositifs d’alarme
Lorsque vous faites tourner la clé de con-
tact, vérifier que les dispositifs d’alarme
fonctionnent normalement. (Voir 2.5.1 (3))

(8)Préparation de réserves de carbu-
rant, huile de lubrification et eau
douce de refroidissement

Préparer suffisamment de carburant pour

la journée. Avoir toujours une réserve

d’huile de lubrification et d'eau douce de
refroidissement (pour au moins une re-
charge) a bord, pour parer a toute urgence.

3.3.2 Comment faire démarrer le moteur

(1)Faire démarrer le moteur selon les
procédures suivantes:

Fonctionnement électrique

1. Ouvrir la vanne de coque.

2. Ouvrir le robinet de réservoir de carbu-
rant.

3. Placer la manette de commande a dis-
tance sur POINT MORT.

l!sﬁf: ORTA Hﬂj

Un dispositif de sécurité (en option) rend
impossible le démarrage du moteur en
position autre que POINT MORT.

2R
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4. Fermer le coupe batterie.

5. Introduire la clé dans le contacteur & clé
et la tourner sur ON. Si le buzzer d’alar-
me sonne et que les voyants d’alarme
s'allument, les dispositifs d’alarme
fonctionnent bien.

Note: le voyant témoin de temp. d’eau de

refroidissement ne s'allume pas.
(Voir 2.5.1.(3))

6. Tourner l'interrupteur a clé pour faire
démarrer le moteur. Relacher la clé
lorsque le moteur a démarré. Le ron-
fleur d’alarme doit s’arréter et les voy-
ants d’alarme s’éteindre.

ARRET
@ Position
MARCHE
| @ Position de
‘ DEMARRAGE

‘ (@ Position

2) Redémarrage apreés défaut de
démarrage

Avant de tourner a nouveau la clé de con-

tact, s’assurer que le moteur est compléte-

ment arrété. Si on fait redémarrer le moteur

alors qu'il n'est pas encore arrété, le

pignon du démarreur sera endommagé.

IMPORTANT

Tourner la clé en position de dé-
marrage pendant 15 secondes
maximum. Si le moteur ne démarre
pas la premiére fois, attendre environ
15 secondes avant de réessayer. Une
fois le moteur démarré, ne pas
tourner la clé sur arrét. (Elle doit
rester sur ON,)

Les dispositifs d’alarme ne fonction-
nent pas lorsque la clé est sur
ARRET.

(3) Purge d’air du circuit de gazole apres
un défaut de démarrage -

Si le moteur ne tourne qu'au ralenti et ne
démarre pas aprés plusieurs tentatives, il
doit y avoir de l'air dans le circuit de
gazole. 8'il y a de I'air dans le circuit de
gazole, le gazole ne peut pas atteindre la
pompe d'injection. Purger I'air du systeme
conformément aux procédures suivantes:

Procédures de purge du circuit de
gazole

1. Vérifier le niveau de gazole dans le
réservoir de carburant. Compléter si
nécessaire.

2. Desserrer la vis de purge d'air en haut
du décanteur en le desserrant de 2 ou 3
tours. Lorsque du gazole qui ne con-
tient pas de bulles d’air sort, resserrer
la vis de purge d’air.

3. Desserrer les vis de purge d'air du filtre
de gazole et de la pompe d’injection en
les desserrant de 2 ou 3 tours.

4. Envoyer le gazole par la pompe d’ali-
mentation en actionnant la manette du
cb6té gauche de la pompe d’alimenta-
tion de haut en bas.

5. Laisser le gazole contenant des bulles
d’air sortir. Lorsque le gazole qui sort
ne contient plus de bulles, serrer les vis
de purge d’air.

Cela réalise la purge d’air du systéme
d’alimentation de gazole. Essayer a
nouveau de faire démarrer le moteur.

6. Lors du fonctionnement du moteur qui
suit le démarrage, le dispositif automa-
tigue de purge d'air sert & purger l'air
contenu dans le circuit de gazole. En
conditions normales de fonctionnement
du moteur aucune purge d'air manuelle
n'est nécessaire.
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(4) Apres le démarrage du moteur

Aprés le démarrage du moteur, vérifier les
points suivants, le moteur tournant a faible
vitesse:

1. Vérifier que les indicateurs et dispositifs
d’alarme du tableau de bord sont nor-
maux.

2. Veérifier I'absence de fuite d'eau ou
d’huile du moteur.

3. Vérifier que la couleur des gaz d’échap-
pement, le bruit et les vibrations du
moteur sont normaux.

4. Quand tout se passe bien, maintenir le
moteur & faible régime avec le bateau
toujours a I'arrét pour répartir I’huile de
lubrification sur toutes les pieces du
moteur.

5. Verifier que le débit d’eau de mer par le
tuyau d’évacuation de refroidissement
est suffisant. Un fonctionnement avec
trop peu d’eau de mer détruit le rotor
de la pompe d’eau de mer. Si le débit
de rejet d’eau de mer est trop faible,
couper aussitdt le moteur. Trouver la
cause et réparer.
¢ La vanne de coque est-elle ouverte?

* La crépine de vanne de coque est-

elle bouchée?

e Le tuyau d’aspiration d'eau de mer
est-il plié, ou aspire-t-il de lair a
cause d’un joint desserré?

IMPORTANT
Le moteur grippe si on le fait fonc-
tionner avec un débit d’eau de mer
de refroidissement trop faible ou si
on lui impose une charge sans I’avoir
laissé chauffer.

3.3.3 Fonctionnement

(1) Accélération et décélération du
moteur

Utiliser le levier du régulateur pour com-

mander I'accélération et la décélération.

Déplacer lentement la manette.

(2) AVANT - POINT MORT (bateau arréte)
- ARRIERE

Utiliser la commande d’embrayage pour
passer d’AVANT a POINT MORT (bateau
arrété) et a ARRIERE.

IMPORTANT
Si I'on passe d’une position a I'autre
lorsque le moteur tourne a grande
vitesse ou si I'on ne pousse pas la
manette & fond (position semi-
embrayée) on détériorera I'inverseur
et on provoquera une usure anorma-
le.

1. Avant d'utiliser 'embrayage, veiller a
placer la commande d’accélération en
position de faible vitesse (moins de
1000 t/mn). Amener la commande d’ac-
celération en position de vitesse élevée
apres avoir terminé la manoeuvre d’em-
brayage.

2. Pour passer d’AVANT a ARRIERE,
amener I'embrayage sur POINT MORT,
et marquer une pause avant de passer
fentement sur la position désirée. Ne
pas passer brutalement d’AVANT en
ARRIERE ou vice versa.

3. Déplacer la commande d’embrayage
comme il convient et a fond en posi-
tions AVANT, POINT MORT et AR-
RIERE.
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3.3.4 Précautions pendant le
fonctionnement

Etre toujours vigilant vis a vis des proble-
mes qui pourraient survenir pendant le
fonctionnement du moteur.

Faire particulierement attention a ce qui
suit:

(1) Le débit rejeté par le tuyau de sortie
d’eau de mer est-il suffisant?

Si le debit est faible, arréter aussitét le

moteur, trouver la cause et réparer.

(2) La couleur des gaz d’échappement
est-elle normale?

Une emission permanente de gaz d’échap-

pement de couleur noire signifie que le

moteur est en surcharge. Cela diminue la

duree de vie du moteur et doit &tre évité.

(3) Y a-t-il un bruit ou des vibrations
anormaux?

En fonction de la structure de la coque, la
resonance du moteur et de la coque peut
devenir brusquement trés forte dans une
certaine plage de régime du moteur, en-
trainant des vibrations importantes. Eviter
le fonctionnement dans cette plage de
régime. Si vous entendez un quelconque
bruit anormal, arréter le moteur et in-
specter.

(4) Le buzzer d’alarme retentit pendant
le fonctionnement.

Si le buzzer d'alarme retentit pendant

le fonctionnement, diminuer aussitét le

régime du moteur, vérifier les voyants

témoins, et arréter le moteur pour réparer.

()Y a-t-il une fuite d’eau, d’huile ou de
~gaz, ou bien des boulons desserrés?
Vérifier réguligrement I'absence de problé-

Mes dans le compartiment moteur.

(6) Y a-t-il suffisamment de gazole dans
le réservoir de gazole?

Refaire le plein de gazole & I'avance pour

Eviter d'étre a court de carburant pendant

le fonctionnement.

(7)Lorsque le moteur fonctionne 3
régime peu élevé pendant de longues
peériodes, l'accélérer toutes les 2
heures,

Note: Accélération du moteur
L'embrayage étant sur POINT
MORT, accélérer de |a position a faj-
ble regime a la position regime élevé
et repéter ce processus environ 5
fois. Cela élimine le carbone des
cylindres et de I'injecteur de gazole.
Négliger d’accélérer le moteur pro-
voque une mauvaise couleur des
gaz d’échappement et une diminy-
tion des performances du moteur.

Fonctionnement électrique

Ne jamais couper le coupe batterie
ou faire des étincelles avec le cable
de batterie pendant le fonctionne-
ment. Cela détériore des piéces du
systéme électrique.

3.3.5 Arrét du moteur

Arréter le moteur conformément aux
procédures suivantes:

1. Placer la manette de commande a dis-
tance sur POINT MORT.

2. Veiller & accélérer le moteur avant de
I'arréter (voir 3.3.4 (7))

3. Laisser refroidir le moteur a faible régi-
me (environ 1000 t/mn) pendant environ
5 minutes.

Arréter brutalement le moteur pen-
dant qu’il fonctionne a régime élevé a
pour effet d’élever rapidement la
température du moteur, ce qui pro-
voque la détérioration de I’huile et le
grippage des piéces.
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Arrét du moteur par le cable d'arrét du moteur

(=

Céble d'arrét du moteur

Systéme d'arrét manuel
4. Maintenir tiré la tirette d’arrét du moteur

(manette d’arrét) jusqu’a ce que le
moteur soit complétement arrété. Si
vous relachez le bouton avant I'arrét
complet du moteur, il peut repartir.

Systéme d'arrét électrique
Enfoncer le bouton d'arrét sur le tableau
de bord.

Bouton d'arrét sur le tableau de bord

=

AANSKETNNSSY

Arrét du moteur par bouton d'arrét

L

5. Fermer le robinet de réservoir de carbu-
rant.
6. Fermer la vanne de coque.

IMPORTANT

Négliger de fermer la vanne de coque
laisse I'eau fuir dans le bateau et
peut avoir pour conséquence son
naufrage. S’assurer que la vanne est
bien fermée.

3.4 Stockage de longue durée

(1) En période de basses températures oy
avant un stockage de longue durée, veillgr
a vidanger I'eau du systéme de refroidisse.
ment par eau de mer.

A\ PRUDENCE

Vidanger I'eau du systéme de refroidisse-
ment une fois le moteur refroidi. Veiller 3
éviter les br(lures.

IMPORTANT

S’il reste de I'eau a lintérieur, elle
peut geler et endommager les piéces
du systéme de refroidissement (re-
froidisseur d’eau douce, pompe
d’eau de mer, etc.) lorsque la tempé-
rature ambiante est inférieure a 0°C.

@ Alternateur @ Robinet de purge
@ Réservoir d'eau douce @ Pompe d'eau de mer

1. Desserrer les robinets de purge sur le
tuyau, et éliminer I'eau se trouvant a
l'intérieur.

2. Desserrer les 4 boulons qui fixent le
couvercle latéral de la pompe d’eau de
mer, enlever le couvercle et vidanger
I'eau a l'intérieur. Resserrer les boulons
une fois terminé,

3. Fermer les robinets de vidange.
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(2) Si on n'a pas ajouté d’anr;‘gef‘é l 'eau
douce de refroidissement, veiller a vidan-
ger l'eau du systéme de refroidissement
par eau douce tous les jours apres utilisa-

tion.

Refroidissement par eau douce

Si 'eau n’a pas été éliminée, elle
peut geler et endommager les piéces
du systéme de refroidissement par
eau (refroidisseur d’eau douce, bloc-
cylindre, culasse, etc.) lorsque la
température ambiante est inférieure
a0°C.

1. Ouvrir les robinets de vidange d’eau (3
positions comme représenté sur le des-
sin) et vidanger I'eau de refroidissement
se trouvant a l'intérieur.

2. Desserrer le bouchon de vidange placé
sur le support de filtre a huile a I'aide
d'un tournevis.

3. Fermer les robinets de vidange et le
bouchon de vidange apres avoir évacué
I'eau.

6 Pour I'eau douce (@ Pour I'eau douce
(séries 3JH3E seulement) (3 Pour I'eau de mer

(@ Bouchon de
vidange
(séries 4JH3E
seulement)

(@ Bouchon de
vidange
(séries 3JH3E
seulement)

(3) Effectuer la vérification périodique sui-
vante avant de stocker le moteur. Nettoyer
I'extérieur du moteur en éliminant toute
poussiére ou huile.

(4) Pour empécher la condensation &
lintérieur du réservoir de carburant, vidan-
ger le carburant ou remplir le réservoir.

(5) Graisser la surface exposeée et les joints
du cdble de commande a distance ainsi
que les paliers de la manette de comman-
de a distance.

(6) Boucher le silencieux d’admission, le
tuyau d’échappement, etc. avec des feuil-
les de vinyle de maniére étanche pour
empécher I'humidité de pénétrer.

(7) Vidanger complétement I'eau de fond
de cale. L’eau pourrait fuir dans le bateau
quand il est au mouillage, et donc chaque
fois que possible il est préférable de le
mettre a terre.

(8) Rendre étanche le compartiment
moteur pour empécher l'eau de mer et la
pluie d'y pénétrer.

(9) Pendant le stockage de /ongue.durée,
charger la batterie une fois par mois pour
compenser son déchargement spontane.
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4.1 Régles générales de vérification

Faites périodiquement les vérifications
pour votre sécurité.

Les fonctions des composants du moteur
se dégradent et les performances du
moteur chutent en fonction de son utilisa-
tion. En I'absence de contre-mesures,
vous risquez des pannes inattendues pen-
dant que vous naviguez en mer. La con-
sommation de carburant ou d’huile de lu-
brification peut devenir excessive ou il
peut y avoir une augmentation des gaz
d’échappement et des bruits du moteur.
Tout cela raccourcit la durée de vie du
moteur. Des vérifications et une mainte-
nance quotidiennes et périodiques aug-
mentent votre sécurité en mer.

Vérification avant démarrage.
Faites de la vérification une regle quoti-
dienne avant le démarrage. (Voir 3.3.1)

Vérifications périodiques a intervalles
fixes.

Les vérifications périodiques doivent étre
effectuées toutes les 50, 150, 300 et 600
heures d'utilisation. Effectuer les vérifica-
tions périodiques selon les procédures
décrites dans ce manuel.

Utiliser des piéces d’origine.

Veiller a utiliser des piéces d'origine pour
les piéces consommables et de remplace-
ment. L'utilisation d’autres piéces diminue

IMPORTANT

les performances du moteur et réduit Sa
durée de vie.

Consulter votre revendeur ou distriby.
teur Yanmar.

Des spécialistes sont & votre disposition
pour vous aider a effectuer les vérificationg
peériodiques et la maintenance. Consulter
votre revendeur ou distributeur Yanmar
conformément & votre contrat de mainte-
nance.

Outils de maintenance

Ayez a bord des outils de maintenance
préts pour la vérification et la maintenance
du moteur et des autres équipements.

Couple de serrage des boulons et
écrous

Un serrage excessif des boulons et &crous
a pour effet d’arracher leur filetages et de
les endommager. Un serrage insuffisant
provoque une fuite dhuile & I'avant de
I'installation ou des problémes dis au des-
serrage des boulons. Boulons et écrous
doivent étre serrés au couple de serrage
approprie. Les piéces importantes doivent
étre resserrées avec une clé dynamométri-
que selon le couple de serrage correct et
dans le bon ordre. Consulter votre reven-
deur ou distributeur si la maintenance
nécessite de démonter ce type de pieces.

Le couple de serrage standard pour boulons
et écrous standards est donné ci-apres.

résistance JIS: 7T)

couple de serrage.

Appliquer le couple de serrage qui suit aux boulons marqués “7” sur la téte. (Classe de

Serrer les boulons qui ne portent pas la marque “7” a 60% du couple de serrage.
Si les piéces a resserrer sont en alliage d’aluminium léger, serrer les boulons a 80% du

Diameétre de boulon
X pas mm

M6x1,0 'M8><1,25 {M10><1,5 M12x1,75 | M14x1,5 r M16x1,5

Couple de serrage Nm

11201 J26103 ‘50105 90 + 10

140 + 15 ‘ 230 20

nn
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4.2 Liste des vérifications périodiques
Les vérifications quotidiennes et périodi-
ques sont importantes pour maintenir le
moteur en conditions optimales. Vous
trouverez ci-aprés un résumé des points
de vérification et de maintenance avec les
intervalles correspondants. Les intervalles
entre les vérifications périodiques doivent
varier en fonction de I'utilisation, des char-
ges, des carburants et des huiles de lubri-
fication utilisées ainsi que des conditions
de fonctionnement, et il est difficile de les
déterminer a priori. La description qui suit
est & considérer uniquement comme un
modéle type. La section 4.3 donne une
explication détaillée des piéces qui sont a
vérifier et de la procédure a respecter
pour chaque intervalle.

IMPORTANT
Etablir votre propre planning de véri-
fications périodiques en fonction des
conditions de fonctionnement de
votre moteur et vérifier chaque point.
Neégliger les vérifications périodiques
peut entrainer des pannes de moteur
et raccourcir sa durée de vie.

La vérification et la maintenance tou-
tes les 600 heures et plus nécessi-
tent des connaissances et des tech-
niques spéciales. Consulter votre
revendeur ou votre distributeur
Yanmar.
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O Veérifier ®: Remplacer ®: Consulter votre revendeur local
. Systeme | ltem | Avant |Aprés50 | Toutes | Toutes | Tout
| le heures  les 150 | tes 300 | les 600
démarrage ou heures | heures | heures
B J un mois | (1an) |
Vérifier le niveau de gazole, et compléter D '
Vidanger le réservoir de carburant D faswra o) ®) |
Circuit Vidanger le filtre de gazole D |
d’alimentation Remplacer le filtre de gazole | ®
de gazole* Vérifier le calage d'injection °
Vérifier la forme du jet d'injection o |
Vérifier le niveau Carter moteur ) 1
d'huile de lubrification | Inverseur o)
Circuit de Remplacer I'huile de | Carter moteur B uparanss| @
lubrification lubrification |nverseur_ - |{@uermann| @ 1
[ Vérifier le fonctionnement du voyant témoin de pression d'huile D
Remplacer le filtre & huile B s ®
__ 3]
" ) , Pendant |
Orifice de sortie de I'eau de mer oo
ment |
Vérifier le niveau de 'eau de refroidissement | O ]
Circuit de Régler Ia tension de la courroie d'entrainement D tzeran ] 0 |
refroidissement | 4o 13 hompe d'eau de refroidissement _
Vérifier le rotor de la pompe d'eau de o)
refroidissement (pompe d'eau de mer)
B Remplacer I'eau douce de refroidissement Tous les e
Nettoyer I'élément du silencieux d'admission d'air | ©
Nettoyer le coudé mélangeur des gaz d'échappernent e)
s ttoyer le reniflard O
Admission et AN 2 o) l
échappement P
| varif 34 endant le
Vérifier les gaz d’échappement fonctionne.
ment
Vérifier le fonctionnement du voyant de charge O
s . Srifi i '8 i S
Circuit électrique lenfler le niveau de I'électrolyte dans la battsirle |
Reégler la tension de la courroie d'entrainement de I'alternateur | Dl paiaen e O
Veérifier les connexions électriques o) _
)
Vérifier I'absence de fuite d'eau ou d’huile (aprés
le démar-
Culasse, etc. rage)
Resserrer tous les principaux écrous et boulons | Py
Régler le jeu de soupape d'admission/échappement ) —— )
Systéme de com- | Vérifier le fonctionnement de commande & distance| Thaparibel ° |
tha:nde gldistance; | Reégler I'alignement de Parbre d’hélice B L4

“Pour les exigences de I'EPA, voir aussi 4.4
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4.3 Points de vérifications périodiques

4.3.1 Vérification aprés les premiéres
50 heures de fonctionnement (ou
aprés 1 mois)

(1) Remplacer Phuile de lubrification du
moteur et les filtres a huile (1ére fois)
Pendant le fonctionnement initial du
moteur, I'huile se contamine rapidement a
cause de I'usure initiale des piéces intéri-
eures. L’huile de lubrification doit donc
étre remplacée précocement. Remplacer
le filtre & huile en méme temps.
Il est plus facile et plus efficace de vidan-
ger 'huile de lubrification du moteur aprés
un fonctionnement lorsque le moteur est
encore chaud.

1. Enlever la jauge d’huile de lubrification.
Brancher la pompe de vidange d’huile
et vidanger.

2. Enlever le filtre & huile avec I'outil de
montage/démontage du filtre. (Tourner
vers la gauche)

3. Nettoyer la face d’appui du filtre et
monter le filtre neuf, en le serrant a la
main.

| S—— - |

4. Faire 3/4 de tour supplémentaire avec
Foutil de montage. (Tourner vers la
droite. Couple de serrage: 20 ~ 24 Nm)

5. Remplir avec de I'huile de lubrification
neuve. (Voir 3.2.2)

6. Faire un essai et vérifier 'absence de
fuite d’huile.

————

7. Environ 10 minutes aprés avoir arrété le
moteur, enlever la jauge a Huile et veri-
fier le niveau d’huile, Compléter si |e
niveau d’huile est trop bas.

A\ PRUDENCE

Attention aux projections d’huile si vous
retirez I'huile de lubrification alors
qu’elle est encore chaude.

(2) Remplacement de Phuile de
lubrification pour inverseur et netto-
yage du filtre de I'inverseur (1ére fois)

Pendant le fonctionnement initial, I'huile se

contamine rapidement a cause de ['usure

Initiale des piéces intérieures. L'huile de

lubrification doit donc étre remplacée pré-

cocement,

1. Enlever le bouchon de Iorifice de
remplissage et brancher la pompe de
vidange d’huile. Vidanger.

2. Remplir avec de I'huile neuve. (Voir
3.2.3)

3. Faire un essai et vérifier absence de
fuite d’huile.

(3) Vidange du réservoir de carburant (en
option)

Ouvrir le robinet de vidange et éliminer
toute eau ou impuretés accumulées au
fond.

Placer un bac sous la vidange pour
récupérer le carburant. Une fois que |'eau
et les impuretés ont été éliminées et que le
carburant sortant est clair, fermer le robi-
net de vidange.

4.3.2 Vérification toutes les 50 heures
(ou tous les mois)

(1) Vidange du filtre de gazole

1. Fermer le robinet de gazole.

2. Enlever le couvercle du filtre de gazole
et vidanger toute I'eau ou les impuretés
se trouvant a I'intérieur.

3. Aprés le remontage, veiller a purger I'air
du systéme d’alimentation de gazole.
(Voir 3.3.2(3))
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(2) Vérification et réglage du jeu des
soupapes d’admission/échappement
(1ére fois)

La stabilisation d’'un moteur neuf et les
conditions particuliéres de son utilisation
ont pour effet de modifier le jeu des sou-
papes d’admission/échappement et des
culbuteurs, et un réglage s’impose. Ce
réglage demande des connaissances et
des techniques particuliéres. Consulter
votre revendeur ou distributeur Yanmar.

(3) Réglage du cable de commande 2
distance

Les divers leviers de commande sur le
coté du moteur sont raccordés au levier de
commande & distance par les cables de
commande a distance. Les cables s'étirent
et les fixations se relachent aprés de lon-
gues heures d'utilisation ce qui entraine un
déréglage. Faire fonctionner dans ces con-
ditions est dangereux, et les cables de
commande & distance doivent é&tre vérifiés
et réglés réguligrement.

A) Réglage du céble de commande & dis-
tance de 'accélération.
Verifier que le levier de commande sur le
cote du moteur se déplace vers la position
du régime élevé et la position de ralenti
lorsque le levier de commande & distance
est déplacé respectivement vers H (haute
vitesse) et L (faible vitesse).
En cas de mauvais réglage, desserrer
Pattache du cable de commande & dis-
tance sur le c6té du moteur et régler.
Régler d’abord la position de haute vitesse
puis régler le ralenti.

(@ Transmission marine (2 Cable ® Réglage

B) Réglage du céble de commande & dis-
tance de l'inverseur,
Veérifier que le levier de commande prend
une position correcte lorsque la manette
de commande & distance est placée sur
POINT MORT, AVANT, ARRIERE.
Utiliser la position POINT MORT comme
point de référence pour le réglage. En cas
de mauvais réglage, desserrer I'attache du
céble de commande & distance sur le coté
de I'inverseur et régler.

( Cable (@ Pompe a gazole

(® Réglage

{4) Fonctionnement électrique

4\ ATTENTION

Avant de vérifier le réseau électrique,
veiller soit a couper le coupe batterie
soit a débrancher la borne (-) du cable
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de la terre. Autrement, un court-circuit
pourrait provoquer un incendie.

Assurer une bonne ventilation lors de la
charge de la batterie. L'utilisation de
flammes nues est strictement interdit.
Le gaz hydrogéne peut aussi provoquer
des incendies.

L’électrolyte de batterie est de I'acide
sulfurique dilué. Nl peut vous rendre
aveugle en cas de contact avec les
yeux, ou vous briler la peau. Porter des
lunettes de protection et des gants lors-
que vous manipulez I'électrolyte de bat-
terie. En cas de contact avec la peau,
rincer avec une grande quantité d’eau
douce et consulter un meédecin pour
vous faire soigner.

1) Si le fonctionnement se poursuit avec de
I'électrolyte de batterie en quantité insuffi-
sante, la batterie sera détruite. Vérifier e
niveau de I'électrolyte régulierement. Si Je
niveau est inférieur & celui spécifié, com-
pléter avec du liquide pour batterie (dispo-
nible dans le commerce) jusqu’au repére
supérieur de la batterie.

(L’électrolyte de batterie a tendance a
s'évaporer a température élevée, surtout
en éte. Dans ce cas, vérifier la batterie plus
souvent que spécifie.)

2) Si le moteur n’accélére pas ou si le
moteur ne peut pas démarrer, mesurer |a
densité avec un densimeétre (disponible
dans le commerce).

La densité de I'électrolyte & pleine charge
est supérieure a 1,27 (4 20°C),

L’électrolyte dont la densité est inféricure a
1,24 indique un besoin de recharge. Si la
densité ne peut pas étre augmentée en
rechargeant, la batterie doit étre rem-
placée.

IMPORTANT
Les capacités de I'alternateur stan-
dard et de la batterie recommandée
permettent I'énergie nécessaire seu-
lement pour un fonctionnement nor-
mal.

-

Si I'énergie est aussj utilisée pour
I’éclairage a bord ou 3 d’autres fins,
les capacités de charge et de pro-
duction peuvent ne pas suffire. Dans
ce cas, consulter votre revendeur oy
distributeur Yanmar.

4.3.3 Vérification toutes les 150 heures,

Remplacer I'huile moteur et I’huile d’inver-
seur.

Aprés le deuxiéme changement d’huile,
'huile moteur doit &tre remplacée toutes
les 150 heures.

4.3.4 Vérification toutes les 300 heures.

(1) Remplacement du filtre a gazole
Lorsqu'il y a des impuretés dans le gazole,
le filtre se colmate, et le gazole ne circule
plus facilement. Vérifier et remplacer I'élé-
ment intérieur,

1. Fermer le robinet de gazole.

2. Enlever le bol du filtre en desserrant la
bague de serrage (tourner vers |la
gauche) avec la clé de filtre.

3. Retirer I'élément et le remplacer par un
neuf.

4. Nettoyer soigneusement Iintérieur du
bol, placer le joint torique et fermer
avec la bague de serrage. (Tourner vers
la droite. Couple de serrage: 12 Nm)

5. L'air entre dans le systéme d'alimenta-
tion de gazole lorsque le filtre est
démonté, il faut donc le purger. (Voir
3.3.2(3))

(2) Réglage de la tension de la courroie
d’entrainement de la pompe a eau de
refroidissement.

Lorsque la courroie trapézoidale n’est pas

assez tendue, elle patine et la pompe ne

fournit plus d’eau de refroidissement. Cela
provoque une surchauffe et un grippage
du moteur.

Lorsque la courroie trapézoidale est trop

tendue, elle s’use plus rapidement et le
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palier de la pompe d'eau de refroidisse-
ment peut s’endommager.

1. Vérifier la tension de la courroie trapé-
zoidale en appuyant au milieu de la
courroie avec votre doigt,

Si le fléchissement est correct, la cour-
roie trapézoidale doit s'enfoncer de
8~10 mm.

2. Desserrer le boulon de fixation et
déplacer la pompe d’eau de refroidisse-
ment pour régler la tension de la cour-
roie trapézoidale.

3. Veiller a ne pas mettre d’huile sur la
courroie trapézoidale. De I'huile sur la
courroie a pour effet de la rendre glis-
sante et de I'étirer. Remplacer la cour-
roie si elle est endommagée.

(3) Réglage de la tension de la courroie
d’entrainement de I’alternateur.

Lorsque la courroie trapézoidale n’est pas
assez tendue, l'alternateur ne tourne pas
et il ne produit pas de courant.

Lorsque la courroie trapézoidale est trop
tendue, elle s'use plus rapidement, et le
palier de I'alternateur peut étre endommaggé.

1. Verifier la tension de la courroie trapé-
zoidale en appuyant au milieu avec
votre doigt.

Si le fléchissement est correct, la cour-
roie trapézoidale doit s’enfoncer de
8~10mm.

2. Desserrer le boulon de fixation et
déplacer I'alternateur pour régler la ten-
sion de la courroie trapézoidale.

3. Veiller a ce qu'il n'y ait pas du tout

d’huile sur la courroie trapézoidale. Dg
Phuile sur la courroie a pour effet de |5
rendre glissante et de I'étirer, Remplacer
la courroie si elle est endommagée.

(4) Remplacement de I'huile moteur et
du filtre a huile
(Voir 4.3.1(1))

(5) Nettoyage du silencieux d’admission
Démonter le silencieux d’admission et net-
toyer soigneusement I'intérieur.

Enlever le couvercle en 6&tant Iétrier.
Nettoyer I’élément avec un détergent ney-
tre. Remonter une fois qu’il est compléte-
ment sec.

4.3.5 Vérification toutes les 600 heures.

(1) Remplacement de l'eau douce de
refroidissement
Les performances du refroidissement chu-
tent lorsque I'eau de refroidissement est
contaminée par de la rouille et des dépots.
Méme si on ajoute de I'antigel ou de I’anti-
rouille, 'eau de refroidissement doit &tre
réguliérement changée car les propriétés
de l'agent se dégradent. Pour vidanger
I'eau de refroidissement, ouvrir les robinets
d’eau de refroidissement (trois endroits)
comme montré en 3.4(2).
(Voir 3.2.4 pour les compléments en eau
de refroidissement.)

(2) Vérification des piéces intérieures de
la pompe d’eau de mer

En fonction de I'utilisation, les piéces inté-
tieures de la pompe d’eau de mer se
dégradent et les performances chutent.
Selon la périodicité prévue ou lorsque le
debit d’eau de mer refoulée diminue, véri-
fier la pompe d’eau de mer conformément
aux procédures suivantes:

1. Desserrer les boulons de fixation du
couvercle latéral et enlever le couver-
cle.

2. Eclairer P'intérieur de la pompe d’eau de
mer avec une lampe torche et vérifier.
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3. Gi vous découvrez I’'un des problémes
suivants, il faut démonter et recourir a
la maintenance:

a) Les lames du rotor sont fissurées ou
entaillées. Les bords ou les surfaces des
James sont endommageés ou rayés.

Note: Le rotor doit &tre remplacé réguligre-
ment (toutes les 1000 heures).

b) La plaque d’usure est endommagée.

4. Sivous ne constatez pas de dommage
en vérifiant l'intérieur de la pompe,
remontez le couvercle latéral.

Insérer le joint torique dans la rainure
de la face d’assemblage avant de
replacer le couvercle latéral.

Si une grande quantité d’eau fuit en
permanence du tuyau d’écoulement en
dessous de la pompe d’eau de mer
pendant le fonctionnement, il faut
démonter et recourir & la maintenance
(remplacement du joint de retenue
d’huile).

S'il faut démonter et recourir a la main-
tenance pour la pompe d’eau de mer,
consulter votre revendeur ou distribu-
teur Yanmar.

IMPORTANT
La pompe d’eau de mer tourne dans
le sens contraire des aiguilles d’une
montre, mais le rotor doit étre monté
en tournant dans le sens des aiguil-
les d’'une montre. Si le rotor a été
démonté pour une quelconque raison
et doit étre remonté, veiller a ne pas
vous tromper en le remontant dans le
mauvais sens. De plus, si le moteur
est lancé a la main, veiller a le faire
tourner dans le bon sens. Le faire
tourner de maniére incorrecte tord le
rotor et 'endommage.

(3) Vérification et réglage du jeu des

Soupapes d’admission/échappement.
Aprés un fonctionnement de longue durée,
le jeu entre les soupapes d'admission/-

—_—

échappement et les culbuteurs varie et
diminue les performances. Il faut effectuer
un réglage.

Le réglage nécessite des connaissances et
des techniques particuliéres. Consulter
votre revendeur ou distributeur Yanmar,

(4) Vérification et réglage de la forme du

jet de pulvérisation du gazole.

Un réglage est nécessaire pour réaliser
une injection optimale afin d’obtenir les
meilleures performances du moteur. Cette
verification nécessite des connaissances
et des techniques particuliéres. Consulter
votre revendeur ou distributeur Yanmar.

(5) Réglage du cable de commande 3
distance
(Voir 4.3.2(3))

(6) Vérification et réglage du calage du
point d’injection

Le calage de I'injection de gazole doit étre

réglé pour assurer des performances opti-

males du moteur.

Cette opération nécessite des connaissan-

ces speéciales.

Consulter votre revendeur ou distributeur

Yanmar.
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4.4 Exigences de ’EPA*
*(Applicable au modele 3JH3(C)E
uniguement)

4.4.1 Plaque de certification EPA

Une plaque de certification EPA conforme
au modéle ci-apres est fixée au moteur:

* Plaque de certification EPA

—\
IMPORTANT ENGINE INFORMAT| ON

THIS ERGINE CONFORNS TO TG IHODEL YEAR U. S, EPK REGULATIONS
KONRDAD CONPRESSION IGHITION ENGINES,

| THIS ENGINE (S CERTIFIED T0 OPERATE Of 'US-10" FuEl

ENGINE LY ¢+ C2Z TR T DISPLACENEN] - CH
ENGIRE WOOFL : "€ "1 FRISSION CONTROL SYSTEW : [y
LFUEL EATE TRINN/STROLE BLETW/TE IR

REFER OWKER'S MANUAL FOR WAINTEKANCE SPECIFICATIONS MD

RO JUSTRENTS
YANMAR DIESEL ENGINE Co..Ltd, "/ \

* Position de fixation de la plaque de
certification

(fixée sur le dessus du couvre culbu-
teur)

Plaque de certification EPA

4.4.2 Conditions pour assurer la
conformité avec les normes sur
les émissions polluantes

Ce produit est un moteur agréé par I'EPA.
Les conditions qui suivent doivent &tre
respectées pour assurer que les émissions
produites pendant le fonctionnement sont
conformes aux normes EPA. Veillez & les
respecter.

* Les conditions d’ambiance doivent

étre les suivantes:

a) température ambiante: -20 ~ 40°C

b) humidité relative: 80% ou moins

c) valeur admissible de pression d’aspi-
ration négative: 0,5kPa (50mm d’eau)
ou moins

d)Valeur admissible de contre-pression
a I'échappement: 7,8kPa (800mm
d’eau) ou moins

* Le gazole et I'huile lubrifiante 3
utiliser sont:

a) Gazole: carburant Diesel 1SO 8217
DMA, BS 2869 A1 ou A2 (Indice de
cétane: 45 minimum.)

b) Huile lubrifiante: Type API, classe CD

* Ne pas enlever les joints qui limitent
la quantité de gazole injecté et la
vitesse.

* Veillez a assurer les vérifications.
Suivre les regles de base énoncées en
4.3 (Vérifications périodiques) de ce
manuel et gardez une trace des résul-
tats. Soyez particulidrement attentifs
aux points importants ci-aprés: rem-
placement de I'huile lubrifiante, du filtre
d’huile lubrifiante, du filtre de gazole et
nettoyage du silencieux d’admission.

Note: Il y a deux types de vérifications
selon que la personne chargée de la
vérification est (I'Utilisateur) ou (le
Fabricant).
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—

o Durée de garantie pour les piéces en
rapport avec les émissions polluantes
Si le calendrier de maintenance périodi-
que décrit en 4.4.3 (Vérification et

Maintenance) est respecté, la durée de
garantie est déterminée par 'age du
moteur ou le nombre d’heures de fonction-
nement comme indiqué ci-apres:

’, Désignation des piéces

19=kW<37)

Durée de garantie

Ensemble soupape injectrice de gazoITe ]

(
Ensemble pompe d’injection de gazole
|

3000 heures de fonctionnement ou 5 ans, |
selon la limite qui est atteinte la premiére

4.4.3 Vérification et Maintenance

La vérification et la maintenance pour les piéces en rapport avec les normes EPA figurent

sur le diagramme ci-aprés.

(La vérification et la maintenance non mentionnées ci-aprés sont les mémes, voir 4.2 et

4.3)
| Item Contenu Inter_vag o
‘ Vérification de I'injecteur de gazole (nettoyage) | 1000 |
Gazole Verification et réglage de la pression d’injection | 1000
‘ de gazole et des conditions de pulvérisation : _
Vérification de la pompe a gazole (réglage) 2000 |
| - =

Note: la vérification et la maintenance montrées ci-avant doivent étre effectuées chez

votre distributeur ou revendeur Yanmar

41




5. Pannes et détection des pannes

Panne

Cause probable

Action

Référence

Le buzzer d'alarme et les
voyants d'alarme
s’allument pendant le
fonctionnement

IMPORTANT

Ralentir aussitét et vérifier quel voyant s’est allumé. Couper le moteur pour
vérification. S’il n'est pas détecté d’anomalie et qu'il n'y a pas de probléme de
fonctionnement, revenir au port a vitesse aussi réduite que possible et faire

refroid, (eau douce)

d’eau douce.

et compléter.

réparer.
Le voyant de pression Manque d'huile de lubrification du Vérifier le niveau d'huile de 3.2.2
d'huile du moteur s’allume | moteur: Filtre de gazole colmaté. lubrification 4.3.1(1)
Compléter ou remplacer.
* Le voyant témoin Rupture du support caoutchouc du Vérifier et changer le support
d'étanchéité s'allume Sail Drive, caoutchouc.
Le voyant de temp. de Manque d'eau dans le refroidisseur Vérifier I'eau de refroidissement | 3.2.4

s’allume Manque d’eau de mer provoquant une | Vérifier le circuit d’eau de mer.
élévation de temp. Faites réparer.
Contamination & I'intérieur du systéme
de refroidissement,
d’avertissement ,MPORTANT
défaillants Ne pas faire fonctionner le moteur si les dispositifs d’alarme ne sont pas réparés.

Des accidents graves pourraient se produire en cas de difficultés non détectées
a cause de voyants d’alarme défaillants. Lorsque I'interrupteur est tourné sur ON:
le buzzer d’alarme ne sonne pas. Le circuit est coupé ou le buzzer défectueux.

Faites réparer.

Les voyants témoins ne
s'allument pas

Pression de I'huile de lubrification du
moteur,

Eau de mer.

Pas de courant.

Circuit en panne ou voyant grillé,

Faites réparer,

Un des voyants témoins
ne s’éteint pas

Capteurs défaillants,

Faites réparer

Le voyant de charge ne
s'éteint pas pendant le
fonctionnement

Courroie trapézoidale détendue ou
cassee.

Batterie défectueuse.

Panne de l'alternateur.

Remplacer la courroie trapé-
zoTdale; régler la tension.
Vérifier le niveau de I'électrolyte,
sa densité; remplacer,

Faites réparer.

4.3.4(3)
4,3.2(4)

*Note: Les autres voyants d’alarme ne s'allument pas lorsque le contact est mis. lls ne s*allument qu'en cas d’anomalie.
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5. Pannes et détection des pannes

——

panne

Cause probable

Action

pannes de démarrage

L

Jet défectueux de I'injecteur de
gazole.

Défaut de calage d'injection de
gazole.

L'huile de lubrification brile;
consommation excessive.

Faites réparer,
Faites réparer.

Faites réparer.

—_
Le démarreur tourne, Pas de gazole, Refaire le plein de gazole; 3.3.2(3)
mais le moteur ne purger I'air. 4.3.4(1)
démarre pas Le filtre & gazole est colmaté. Remplacer ('élément.
Gazole inapproprié. Remplacer par le gazole
recommandé.
Injection de gazole défaillante. Faites réparer.
Fuite de compression sur les
soupapes d'admission/échappement, | Faites réparer,
Le démarreur ne tourne Mauvaise position de |'embrayage. Passer sur POINT MORT et 3.3.2(1)
pas ou tourne lentement démarrer, 4.3.2(4)
(On peut faire tourner le Charge de batterie insuffisante. Vérifier le niveau de ['électrolyte;
moteur a la main) recharger; remplacer,
Mauvais contact de la borne de cable. | Enlever la rouille de la borne;
resserrer,
Coupe batterie défaillant, Faites réparer.
Contacteur de démarreur défaillant, Faites réparer.
Puissance insuffisante en raison Faites réparer.
d’autres utilisations. Consulter votre revendeur.
On ne peut pas faire Piéces intérieures grippées; cassées. Faites réparer,
tourner le moteur a la main
Couleur anormale des gaz | Charge excessive, Vérifier le rotor, 4.3.4(6)
d'échappement Silencieux d'admission encrassé. Nettoyer I'élément. 3.11
Fumée noire Gazole inapproprié. Remplacer par le gazole
recommandé.
Jet défectueux de l'injecteur de Faites réparer,
gazole.
Mauvais jeu de culbuteurs. Faites réparer.
Fumée blanche Gazole inapproprié. Faites réparer, 3.1.1

Consuilter votre revendeur ou distributeur Yanmar

lubrification; etc.)

;. Modéle de moteur et numéro:
3,
4,
5.
conditions de charge, etc.):
6. Détails de la panne:

7. Problémes antérieurs et réparations:

Nom du bateau, matériau de la coque, dimensions {tonnage):
Utilisation, type de péche, nombre d’heures de fonctionnement:
Nombre total d’heures de fonctionnement (voir compteur horaire), 4ge du bateau:
Conditions avant la panne (régime de rotation du moteur, type de fonctionnement,

Adressez-vous & votre revendeur ou distributeur Yanmar pour les problémes graves et les
réparations. En cas de panne, vérifier et noter ce qui suit:

(couleur des gaz d'échappement; bruit du moteur; le moteur démarre-t-il; le mot,eur_peut-
Il ére tourné & la main; type de gazole utilisé: marque et viscosité de I'huile de

|

AR




5. Pannes et détection des pannes

SERVICE DE GARANTIE
Satisfaction du client

Votre satisfaction et votre fidélité sont
importantes pour nous et pour votre
revendeur. Normalement, tout probléme
concernant le produit est géré par les
services de nos revendeurs. Si vous avez
un probleme de garantie qui n’a pas été
réglé a votre convenance, nous vous
suggérons de procéder de la maniére
suivante:

* Discutez de votre probléme avec un
responsable chez votre revendeur. Les
plaintes sont souvent traitées
rapidement et efficacement a ce niveau.
Sile probléme a déja été examiné par le
responsable, contactez le propriétaire
ou le Directeur Général.

* Si votre probléme n'est toujours pas
régle a votre convenance, contactez
votre filiale Yanmar locale. (Voir les
adresses au dos de ce manuel)

Nous avons besoin des informations qui
suivent pour pouvoir vous aider:

e Votre nom, adresse et numéro de
téléphone

Modéle et numéro de série du produit
Date d’achat

Nom du revendeur et adresse

Nature du probléme

Aprés examen de tous les éléments en
cause, vous serez avisé des mesures
pouvant étre prises. Veuillez ne pas oublier
que votre probléme sera selon toutes
probabilités résolu par les services des
revendeurs, en utilisant le personnel, les
locaux et le matériel du revendeur. Il est
donc important que votre premier contact
se fasse avec le revendeur.
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6. Schémas du réseau de can

{(Voir annexe A au dos de ce manuel)

| LEGENDES

RH ‘ Tuyau en caoutchouc

SGP STS ‘ Tuyau en acier |

M == |

12017 ‘Tuyau en cuivre

H— | Joint & vis (Raccord)

‘ +— |Jointébrides

F— | Joint a cosse

=

T | Joint & insertion

LEX |Trou percé |
| __._ |Canalisations de refroi-
dissement par eau douce

I— .. | Canalisations de refroi-
dissement par eau de mer

i —._ | Canalisations d'huile de ‘
| lubrification

[ — [Canalisations de gazole |

1 Trop-plein
2 Arrivée du gazole
3 Pompe d'alimentation de gazole
4 Pompe d'injection de gazole
5 Filtre a huile (typs a cartouche)
6 Tuyau a haute pression de
gazole
7 Injecteur de gazole
8 Mano-contact de pression
d'huile
9 Refroidisseur a huile
10 Conduit coudé mélangeur
11 Refroidisseur d'eau douce
12 Filtre d'admission d'huile
13 Palier principal
14 Admission d'eau de mer
15 Pompe d'eau de refroidissement
(eau de mer)
16 Orifice de raccordement de
sortie d'eau chaude
17 Thermostat
18 Pompe d'eau de refroidissement
(eau douce)
19 Orifice de raccordement
d'entrée d'eau chaude
20 Thermo-contact de température
d'eau douce
21 Pompe a huile de lubrification
22 Clapet de décharge de pression
23 Filtre a hulle (type & cartouche)
24 De la culasse
25 Vers |'arbre a cames

alisations pannes

NOTES:

Dimensions du tuyau en acier:
diam. extérieur x épaisseur
Dimensions du tuyau en
caoutchouc;

diam. intérieur x épaisseur

Note: Ce schéma de réseay de
canalisations correspond ay
modele 4JH3E. Le schéma de
canalisations du modéle 3JH3E est
identigue si ce n'est que ce modale
comporte 3 cylindres. Le modale
3JHBE, cependant, ne comporte
pas de refroidisseur d'huile.




7. Schémas de cablage

(Voir annexe B au dos de ce manuel)

Codes de couleur pour les
schémas de cablage

Rouge

Noir

Blanc

R

=

W

Y Jaune
L

G

O

Bleu
Vert
Or;nge
Lg Vert clair
Lb | Bleu clair
Br Marron
P Rose
Gr | Gris
~ Pu | Violet

Pour les tableaux de bord de
type BetC
1 Clé de contact du démarreur
2 Contacteur d'arrét
3 Commutateur (vérif.
voyant/allumage)
4 Relais
5 Relais {en option)
6 Solénoide d'arrét du moteur
(en option)
7 Fourni par le client
8 (Section)
9 Coupe-batterie
10 Batterie
11 Réchauffeur d'air
12 Relais de démarrage’
13 Démarreur
14 Thermo-contact d'eau de
refroidissement
15 Mano-contact de pression
d'huile
16 Alternateur
17 Boulon de mise a la masse
18 (Sail drive)
19 Capteur tachymétrique
20 (Transmetteur de température
d'eau de refroidissement)
21 Transmetteur de pression
d'huile moteur
22 Faisceau pour le tableau 2 (en
option)
23 Faisceau (en option)

24 Option

25 Tableau de bord

26 Buzzer

27 Tachymétre

28 Etanchéité

29 Pression d'huile

30 Temp. d'eau douce de
refroidissement

31 Charge

32 Commutateur (vérif.
voyant/allumage)

33 Clé de contact du démarreur

34 Contacteur d'arrét

35 Tableau de bord
(Poste No.2)(en option)

36 Tachymeétre

37 Buzzer

38 Etanchéité

39 Pression d'huile

40 Temp. d'eau douce de
refroidissement

41 Charge

42 Interrupteur de buzzer

43 FUSIBLE (3A)

44 Manometre de pression d'huile
moteur

45 Enregistreur de temp. d'eau de

refroidissement

46 Compteur horaire

47 Interrupteur d'éclairement

48 Temp. d'eau de refroidissement

49 Pression d'huile moteur

" Note: En cas d'utilisation de harnais de prolongement de plus de 6 m, la
connexion du contacteur de lancement est telle gu'indiquee dans ce

document.
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MERIDIESELMOOTTORI

MALLIT:
3JH3(B)E, 3JH3(C)E*, 4JH3(B)E, 4JH3(C)E

*3JH3(C)E on EPA-sertifioitu moottori.
Se noudattaa EPA:n asettamia padastdrajoituksia.
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