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PERFORMANCES
ET QUALITES NAUTIQUES

Depuis le Corsaire, leur ancétre & tous.
Jes petits croiseurs cdtiers francais sont sur-
seilés. C'est, @ notre avis, une sage mesure
geur deux raisons.

Toui d'abord, cette voilure importante les
se=d agréables par le beau temps qui est
4e leur. Elle donne ensuite aux néophytes,
o= en sont souvent propriétaires, l'impres-
son d'éire en perdition par des temps ou ils
== courent aucun danger réel et les oblige
=i=si & apprendre la manceuvre des prises
2= ris et des changements de focs, alors
gue leur « sauvetage » ne pose pas de gros
groblémes.

Le Midship est pourtant relativement
=oins voilé que ses congénéres : sous voi-
jure normale il porte un bon métre carré
4= moins que le Corsaire ou le Tiburon,
par exemple.

Une surface mouillée réduite et la dispo-
sition de la voilure haute et étroite, avec
an triangle avant important font que la
différence est peu sensible par petit temps,
surtout au plus prés, ou le Midship se com-
porte remarquablement.

Il se trouve & son meilleur avantage par
des brises plus établies, ol sa plus grande
raideur & la toile et sa coulée plus longue
lui permettent d'atteindre des vitesses rela-
tives plus élevées. La disposition de sa voi-
lure trés élancée, comme celle des manceu-
yres qui en assurent un contrdle excellent,

lui donnent alors de grandes possibilités

entre des mains compétentes.

L'équilibre sous voiles est bon : voilure
réglée, on peut lacher la barre par petit
temps en jouant & peine avec les écoutes.
Barre amarrée, il nous a été impossible

La cuisine est ingénieuse : réchaud suspendu 2 la cardan
sur un tiroir qui s'engage sous la banquette du cockpit
dégageant par-dessous un évier en plastique, des cases de
rangement suffisantes et un espace accessible sous le cockpit.

d‘obtenir un équilibre satisfaisant, sauif par
brise plus établie.

I faut souligner que ce réglage n'est
valable de toute fagon que tant que rien
n'est déplacé & bord. Il serait impossible &
un solitaire de quitter le cockpit sans dévier
sérieusement de son cap, car le Midship
réagit trés vite & tout changement de I'as-
siette ou de la gite.

En revanche, aux angles de gite normaux,
il est extrémement docile & la barre et

Le poste avant. La couchette double est bordée de nombreux
équipets. La pointe-avant offre le ** fourre-tout ** traditionnel
des petits croiseurs.




