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Pour lancer un nouveau modeéle en contreplaqué & I'gre du plastique
il faut une véritable foj dans ce matériau. Non seulement les chantiers
] Aubin la possédent ainsi qu’une expérience INcomparable, mais ils ont su

. au volume exceptionnel offrant cing Couchettes, et la hauteyur
. debout dans le carré.

- Une fois dépassé |e stade du croj-
seur habitable transportable, |es
plaisanciers deviennent beaucoup

dehors d'une certaine ténacité, leur ments longitudinaux de la charpen-
secret réside dans Iimage qu'ils ont  te
SU créer avec des modeéles 3 la fois

plus exigeants en matiére de con-
fort, se sentant libérgs des conces-
sions au poids ou 4 I'encombre-
ment de la coque qu’'exigeait le re-
morquage sur route. En passant 3
« la pointure au-dessus », ils espé-
rent trouver beaucoup plus qu'une
simple amélioration dy volume. La
plupart d’entre eyx comptent en ef-
fet abandonner e style de vie du
petit croiseur cétier qui s'apparente
au camping Sauvage par les con-
traintes d'un matérie| et d'un espa-
Ce réduits, pour connaitre un début
de confort et méme une certaine in-
timite.

Aux alentours de sept métres, les
modéles Proposés, souvent trop
proches de la catégorie des trans-
portables sans offrir cet avantage,
n‘ont généralement rencontré
qu'un accueil mitigé auprés de Ia
clientele, 3 une oy deux exceptions
prés. Le Cognac construit pendant
plusieurs années par le chantier Ay-

i bin n‘a pas échappé semble-t-il 3 Ia
regle et, pour ocey per la place entre
le Muscadet et I"Armagnac laissée
vacante par son abandon, le cons-
tructeur a visé nettement plus haut
avec un dériveur lesté de 7,40 m, le
Cabernet,

En optant pour cette formule, les
chantiers Aubin semblent d‘ailleurs
avoir ouvert la voie & un retour en
force de la dérive qui, depuis deux
ans, réapparait aprés une longue
éclipse.

Conception ef construction

Dans les ateliers de Rezé les-
Nantes, le contreplaqué marine ra-
gne en maitre depuis quinze ans.
Gréce a leur expérience presque
unique de ce matériau, les fréres
Aubin ont non seulement réussi &
survivre, mais également 3 s'impo-
Ser sur un marche, Presque mono-
polisé par le plastique renforcé, En

robustes et performants en collabo-
ration avec Philippe Harlé, un archi-
tecte spécialiste des solutions sim-
ples et efficaces.

A premiére vue, la construction
du Cabernet s'apparente tout a fait
a celle de I’Armagnac et du Musca-
det qui voisinent dans I"atelier. Un
mannequin maintient en place les
éléments de structure préfabriques
venant de 'atelier de menuiserie, i
permet aussi I'assemblage avec [es
cloisons « travaillantss » et les gla-

Le bateau est ensuite bordé puis
retourné pour la pese dy pont et du
rouf. Ce dernier constitue la seule
partie du bateau, moulée en polyes-
ter. Le chantier n'a pas vouly se pri-
ver des avantages d'une telle solu-
tion qui résoud les problémes
d'étancheéité avec, en plus, un gain
&  volume appréciable. D'autre
part, cette formule s'accorde avec
la conception générale du Cabernet
visant & obtenir une hauteur sous-
barrots suffisante, sans recours aux
artifices classiques, du genre pavil-
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Eléements de comparaison

Caractéristiques CABERNET DUFOUR 24 SANGRIA
Longueurdelacoque ............... 6,98 m 7,35 m 7.62m
Longueurde flottaison (L) . ... ........ 6,40 m 6,25 m 5,80 m
BaumMaXimiiT .« caaceanacveveoasars s 2,66 m 243 m 2,70 m
B il e - - -« ss s n e v 2,35 m 2,08 m 216 m
Franc-bordavant. . ..........-ccc0-n 0,98 m 1,00 m 0,98 m
Franc-bordmiiey . .........--+::.0- 0,82 m 0,8 m 0,89 m
Teantdesudérivehaute. .. .......... 0,79 m
Teantcdeaudérivebasse. .. ...t 1,656 m
Trantd'eaumaximum. .. voovveveeenn 1,65 m 1,23 m 1,27 m
TN A BIN. ..« ccve vs vmis arn aiaimie wiair o o » 9,75 m 9,60 m 10,30 m

| Déplacementencharge(D)........... 2 685 kg 1 960 kg 2 040 kg
Poidsen ordredemarche ............ 2125 kg 1 500 kg* 1600 kg
Poidsdulest ........ocvveueuveanns 915 kg 530 kg 700 kg
Nature du lest . R e - s = fonte fonte fonte
Podsdeladénive. .. ................ 42 kg
Ensedeladénve. . . ......... . .00 acler
Hauteursousbamots. ... ....cocaevns 1,75 m 1,72m 1,72 m
Largeur entre couchettes. .. .......... 0,80 m 0,60 m 0,66 m
Largeur moyenne des passavants ...... 0,50 m 0,40 m 0,40 m
Jauge en douane (tonneaux) . . ........ 5,11 tx 4,96 tx 4,24 tx
dauge bR, .- el i s — — 5m 48 (18')
Catégorie de navigation. . .. .......... 3¢-5/8n°691 3e-4/6n°562 32-5/7n°20
Surfacedutriangle AV (1) .. .......... 13,40 m? 10,00 m? 12,60 m?
Surface maximum du génois (2) ....... 21,73 m? 15,50 m? 19,10 m?
Surfacedufoen®l: - cciviaiii ek 11,44 m? 9,36 m? 14,90 m?
Surface de lagrand'voile (3) .......... 12 m? 12 m? 13,80 m?
Surfacemaximum (2 + 3) (V) ......... 33,73 m? 27,50 m? 32,90 m?
Surfacepourlajauge (1 + 3)(v) ....... 25,40 m? 22,00 m* 26,40 m?
Surface du maitre couple immergé en
| chargelB) .. ... evenne o oo v a 0,78 m? 0,62 m? 0,70 m?
Surface de dérive : coqueseule. ..... 2,18 m? 1,80 m? 1,75 m?
aileron. ......... 0,80 m? 1,00 m? 1,20 m?
dérive . ......... 0,556 m?
aileron AR. ...... 0,11 m? — 0,26 m?
SaltaN . oo i 0,33 m? 0,23 m? 0,26 m?
LI «.eoccsecan 3,97 m? 3,03 m* 3,46 m?
Surface mouillée totale (M) . . ...... ... 15,15 m? 12,70 m? 13,22 m?
Position du centre de dérive
et du centre de caréne par cD 48 % 56 % 8,30 %
rapport au milieu de la flot-
taison(en % del).......... cC 3.4 % 3,36 % 5,20 %
Ecartentre CVetCDen % del ....... 16,6 % 248 % 21,40 %
| Coefficients CABERNET | DUFOUR 24 | SANGRIA
Aptitude 3 naviguer V_ 293 216 248
par petit temps M 4 ' %
v
Vitesse moyenne B 32,6 36,3 37,70
Vitesse limite 0 0.54 0.505
[coeff. prismatique) B xL ¥ T 0,500
Raideur 15° 4,85 4,55 3,66
alatoile 30° 8,50 7,07 6,59

* Avec moteur HB.

77



