


Il'est impératif que vous lisiez ce manuel car le 26X est unique!

Aprés de nombreuses heures en mer avec le MacGregor 26X, je tiens a vous donner 1ot quelques conseils afin que
vous puissiez plus facilement apprendre & manceuvier volre bateau. Si vous connaissez deja les dériveurs
hahitables, vous serez, avec le 26X, en terrain connu; cependant, il 0y a pas deux bateaux qui se comportent de la
meme facon. |l est donc indispensable d'apprendre & connaitre son bateau.

Lises attentivement ces conseils (je les ai parfois inclus dans le manuel du propriétaire améncain que vous aver
maintenant en main).

1} Le 26X monte bien au prés mais ¢'est un dénveur! Pour micux avancer au prés avec un dénveur, il est conseille
de ne pas trop serrer le vent. Smon, le bateau va ralentic et denver excessivement. Si vous serrez moins le voent,
vaus gagnerez en vitesse et par ld méme, dériverez moins.

2} Sila barre a roue devient lourde vous devez, soit reduire 13 surface des vailes, soit relever un peu la dérive.
La regle, c'est de réduire To sutface de voile au prés et de relever la dénve au portant,

Sovous naviguez souvent a la vole par force 5 cu 6, je vous conseille diinataller un ris supplémentaire, S4 vous est
difficile de prendre un ris (peut-&tre parce que vous étes seul), ne pas Ltrop serrer la grand-voile au méme la laisser
aller complétement, votie foc ou génols restant ainsi la force dominante, est un méthode tres efficace qui ne
sacrifie pas trop la vitesse au prés. Vous pouvez ausst remonter un peu la dérive, sachant que vous allez déeriver un
peu plus, Tout dépend de ce gue vous cherchez, la performance on le confort (sans oublier qu'un déerivens qui gite
trop, & plus de 20 degrés, avance moins vite au prés),

3) Le ballast se vide et se remplit plus facilement par mer calme. $i vous devez vider ou remplir par mer forte,
voelch mes conseils: pour vider, avancez travers aux vagues, autremement le bateas bascule trop. Pour remphr,
mettez le moteur en marche arnére a la plus faible vitesse possible, arfiére du bateau face aux vagues. Dés que le
ballast est plein, il faut veiller 4 fermer la prise d'air toute do suite con, par mer agitée, I'eau risque de gicler.

4) I est vral, comme le constructenr le dit, que vous pouves faire de la voile sans ballast si le vent est trés faible.
N'oubliez pas que si vous prenez cette initiative, le 26X peut chavirer comme n'importe quel dériveur non leste.
Accel Marine n'assume aucune responsabilite pour une telle manoeuvie: vous tsquez de chaviter et de remplie d'eau
l'intérizur du bateau.

5) Au mateur, comme n'importe quelle vedette, le 26X peut chavirer. Si un orage vous surprend ou que de grosses
vagues se manifestent, remplissez le ballast: Ainsi, le 26X vous donne la sécunte d'un voilier. Ne dépassez jamais
(sous moteur) les 7 noeuds avec les voiles montees, ni avec |a dénve ou les safrans descendus.

6) Si vous avancez au moleur @ petite vitesse (2-3 noeuds), il est conseillé de laisser les safrans en position basse,
cech vous aidera & manaeuvrer, suttout dans le port; vous reléveroz alors la dérive entigrement ou presgue
(elle peut rester bassee de 3 3 5 cm au maximum). Si vous laissez la dérive complétement decendue a cette vitesse,
vous deverz anticiper sans cesse, le bateau devenant extrémement difficile & manauveer, en effer, 1y dirive se
trouve devant le moteur et, dés que le bateau commence & tourner un peu, le virage s'accélére trés rapidement.

Par contre, juste avant de vous amarrer au quai/ponton, ou si vaus souhaitez faire des virages trés serrés dans le
port, baissez la dénve completement car vous allez alors la trouver indispensable, Le mieus, c'est que vous
ssayiez vous-meme avec el sans safrans/dérive.

Tout ceci peut vous sembler complique mais ne I'est nullement. Au contrare, le 26X, en tant que vedette vous donne
une secunte unigue pat mer tres forte et aussi une facilite exceptionnelle de manceuvie au port, a condition de
respecter ces quelques régles,

En espécant que fe MacGregor 26X vous apporte autant de piaisic que vous le souhaitez, je vous prie d'agréer,
Monsiewr, Madame, mes sincéres salutations, e 4




Manuel de Propriétaire du MacGregor 26
Edition Européenne

Ce manuel a é1¢ compose afin de vous aider & vous servir de votre embarcation avee plaisic et securité, I contient des
renseignements sur Fembarcation, les cquipements foumis ou incarpords, ses systémes |, et de Pinformation sur son
whilisation et son entretien, Veailles le lire atteativement, et vous familinriser avee le batean avant de Futiliser,

SA1 it de votre premier bateaw, ou si vous en changez pour un geare de Batean que vous ne connaissez pas bien, pour
votre conlort ¢t votre sécurite, veuillez <l vous plail vous entourez d'une wide expénmentée dans son maniement ¢t <a
manocuyvre avant que d'assumer vous-méme le pilotage du biteau, Votre revendeur ou une fédération nautique nationale,
au encore un yacht club seront heurcux de vous consciller en matiere d'¢eole de navigation locales, ou de monieurs
compétents

Les abrévintions suivantes sant ulilisées duns ce manuel:
(D) Dunger

(M) Mise en parde

(A Attention

Veullez noter que toute la boulonnerie liviee sur le MacGregor 20 correspond aux unites de mesure en viguear dans by
marine américaine (LS S}, et non pas métriques. Dans ce manuel nous nous référons a cette boulonnerie en indiguant
ses dimensions selon ce standird VLSS Afn de vous ader & identilier ces éléments daecastillaze, nous donnons awssi
les dimensions métriques approximatives de chague vis ou boulon, mais cele te vert pas dire que ces vis ou boulons
peuvent remplaces par un cquivalent metrigue,

VEUILLEZ CONSERVER CE MANUEL DANS UN ENDROIT SUR. ET TRANSMETTEZ LE A SON NOUVEAL
PROPRIEVAIRE QUAND VOUS VENDREZ LEBATEAU

Rattenn Certifié pour la Catégorie de Conception C " A proximité de ly cote':
atean conga pour des voyages i proximite des cites of dans de grandes baies, de grands estonires, Tics et nvieres, au
cours desquels les vents peuvent aller jusgu’a s force 6 comprise et les vagues peuvent atieindre une hauteur
significative jusqu'd 2 métres compris,
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AVERTISSEMENTS CONCERNANT LA SECURITE (D)

NE JAMAIS PROPULSER LE BATEAU A PLUS DE 8 N(EUDS AVEC LA DERIVE BAISSEE (D).

A vitesse élevée la dérive génére des remous latéraux qui peuvent rendre le bateau instable. Cela peut faire rouler le
bateau, éventucliement jusqu'an chavirage, Lors de ce genre de parcours, relevez-la dans la coque, of amarrez-la bien, 11
estimportant de contrler fréquemment son cable guand vous marchez au moteur. afin de vous assurer que la déeive n'a
pas pris de jeu, et west pas descendue d'elle-méme, Clest pasticuliérement important quand fe batean tape conire les
vagues, et que les cibles tendent alors & prendre du mou par les mouvements de va-et-vient saccadés qui en résultent, En
revanche il est possible de garder In dérive en position descendue aux vitesses peu ¢levées (en dessons de 1 neuds).
alors elle rendra plus maitrisable le pilotage du bateai & proximité du quai. Par contre, ne pas laisser la derive en
position basse pour des parcours i petite vitesse car le bateau serait alors trés difficile & manoeuvrer.

S1VOUS METTEZ LE MACGREGOR 26X SOUS VOILE SANS VOUS ETRE ASSURE QUE LE BALLAST
D'EAU EST COMPLETEMENT REMPLI, IL PEUT CHAVIRER (D),

Tant que le ballast & eau n'est pas complétement rempli de 635 kg deau, le voilier n'est pas auto-redresseur. Sans son
fest d'eaw, le batean ne reviendra pas en position d'aplomb s'il s'incline de plus de 507, et il chavirera comme fa plupant
des bateaux non lestés, Cest pourquoi, avant de faire des manocuvres sous voile, il faut toujours dter le bouchon de
purge dair de 2,5 em de diamétre situé dans le compartiment situé sous la marche d'acces 4 I cabine, afin de vous
assurer que le niveau de I'eau du ballast n'est pas 4 plus de 7,5 cm au-dessous du trou dont le bouchon a é1é oté. Si vous
éles amené & naviguer sous voiles sans lest d'eiu, ne lnissez pas filer toutes les éeautes pour nutant. Tenez-les & la main,
et relichez-les rapidement uniquement si ke bateau sincline trop. Faites en sorte que les écoutes soient toujours "claires”
(non emmélées), et utilisubles jusgu'd leur extrémité sans risque de se bloguer.

AUCUNE PARTIE DU BATEAU, DE LA REMORQUE, DU MAT, OU DU GREEMENT, NE DOI'T ENTRER
EN CONTACT AVEC AUCUNE SOURCE DE COURANT ELECTRIQUE (D),

Si votre mit on quelque sutre partic du bateau ou du gréement venait au contact d'une ligne électrique, vous pourrics
étre tué ou blessé. En naviguant n'entrez pas avec votre mat dans une ligne électrique. Ne mitez pas le batean dans ime
ligne ¢lectrique. Quand vous déplacez votre bateau sur sa remorgue ne le mettez pas s contact dune ligne dlectrigque
Les mats, les haubans, ou la fibre de verre mouillée sont d'excellents conducteurs. et peuvent amener F'électricité
dircctement jusque sur vous, Veillez & étre ¢loignd de tute source électrique aviant de Frire quol que ce soil sur votre
batean, N'6tez pas l'autocollant de mise en garde installé sur votre mit. Il peut éwre utile en altirant votre attention, et
eviter un désastre,

Siovous ées pris dans un orige ob se produisent des eclairs ne toschez & rien de métallique, ¥ compris le mat, les
haubans. la bome. les filiéres de sécurité, le gouvernail, la barre & roue, ou loute autre partic métallique. De nombreuy
experts recommandent de fixer & Pun des haubans un edble de culvre de forte section, qui pendrn dans l'eau et dvacuen
amnsi la fowdre éventuelle.

TRACTEZ VOTRE BATEAU A L'AIDE D'UNE VOITURE SUFFISAMMENT PUISSANTE (D).

Vérifiez aupres du fabricant ou du revendeur de votre voiture que In charge di bateau et de la remorgue convient & la
charge remorguable de votre véhicule. Installez votre bateau de sorte que Ia charge au crochet de la remorque soit au
moins 60 kg, Si la charge est moindre la remorque aura tendanee & Gaire des lacets. Sila chiarge est supéricure, un poids
excessif s'exercera sur l'arridre de votre véhicule, ce qui rendra difficile I'attelage comme le dételage de la remonque.
Afin de protéger votre dos lorsque vous deartes b remorgue de la volture, utilisez la rone jockey, ou demander & un
adulie de se pendre par les mains @i tableau armére du bateau. afin de soulager la fléche de ks remorque,

NE SURCHARGEZ JAMAIS LE BATEAU ET LA REMORQUE. LA CHARGE MAXIMUM EST DE 1587
KG, (pour In remorque d*Accel Marine, la charge maximum est de 2000KG) COMME INDIQUE SUR
L'AUTOCOLLANT DE CERTIFICATION APPOSE PRES DU CROCHET, SUR LE COTE DROIT DE
VOTRE REMORQUE (D),

Rappelez-vous que ke poids maximum en churge du véhicule comprend le poids de la remorque, du bateau, et de tous les
équipements et apparaux contenus dans fe bateau. Vous n'avez pas Te droit de déduire la charge au crochet de la voiture
pour calculer e poids maximum en charge du véhicule, Vériliez 51 ln réglementation nationale dont yous dépendes
impose d'autres régles & respecter en ¢e qui concerne fa charge ou le fremnage ; voir page 38



AVANT DE REMORQUER LE BATEAU ASSUREZ-VOUS DU SERRAGE DES ECROUS A OREILLE DES
ROUES (D),

AVANT DE REMORQUER LE BATEAU, VERIFIEZ QUE LA CADENE D'ETRAVE EST SOLIDEMENT
AMARREE A LA REMORQUE (D).

VERIFIEZ QUE LE MOTEUR HORS BORD ET LE MAT SONT FERMEMENT ATTACHES AU BATEAU
QUAND CELULCI EST REMORQUE (M),

NE REMORQUEZ PAS LE BATEAU AVEC DE L'EAU DANS LE BALLAST. LES 635 KG D'EAU
SURCHARGERAIENT CONSIDERABLEMENT LA REMORQUE ET LE VEHICULE (D),

Ouvrez e robinet de remplissage, le robinet vanne du tablean, et Ja purge dair, et vider complélement avant le
remorquage. Laissez le robinet de remplissage ouvert pendant le remorquige.

NE STOCKEZ PAS DE RESERVOIR DE COMBUSTIBLE A L'INTERIEUR DU BATEAU (D).
Les vapeurs dessence sont explosives, Stockez les filts dessence @ I'extérieur du bateau. Rangez les réservoirs de
carburant dans les compartiments ventilés, & cOté du socle de barre & rove.

LES BATTERIES SONT UN DANGER POTENTIEL. TRAITEZ-LES AVEC PRECAUTION (D).

Les batteries peuvent produire un gaz explosif. ainsi que de Facide corrosif, et un courant électrique assez fort pour
occasionner des brillures, Portez toujours des lunettes de protection ou metlez un ¢crn qui protége vos yeux lorsgue
vous travaillez prés d'une batterie. Otez tous vos anneaux de metal, bagues, bijoux. N'exposez jamais une batterie a une
flamme vive ni & des étincelles. Me fumez pas prés d'une batterie, elle pourrait exploser, Empéchez que lacide produit
par une batteric entre en contact avee les yeux, la peau, des étoftes. ou des surfaces peintes. Nettoyez abondamment i
J'ean toute surlice touchée, immédiatement et complétement, Demandez une alde médicale si Tes yeux sont touches. Ne
pas charger la bateric. monter de nouveau branchement, ou wiiliser de cibles de transformateus sans vous étre assuré de
la bonne ventilution du compartiment batteries. Lorsque vous chargez tn batterie suivez attentivement les instructions
inscrites sur le chargeur. Le niveau du liquide dans la batterie doit &tre maintenu en ajoutant si besoin de l'eau distillée.
Tenez toujours les bouchons de prise d'air bien fermés, Empéches le contact de tout outil métallique ou de tonte autre
pitce métallique avec les bomes positive ou négative de fa batterie. ou avec tout métil branché sur ces bomes.

N'ENLEVEZ AUCUN DES BLOCS DE MOUSSE QUI FONT LA RESERVE DE FLOTTABILITE (D).
L'absence de chacun de ces bloes pourrait sérieusement réduire Tn capacité du bateau & se maintemir & Mt en cos
davarie.

St LA CABINE DU BATEAU EST ENTIEREMENT REMPLIE D'EAU, ET ALORS QUE LE BATEAU
DEPEND DE LA RESERVE DE FLOTTABILITE POUR ETRE MAINTENU A FLOT, 1L SERA RENDU
TRES INSTABLE, ET POURRA SE RETOURNER (D).

LORS DU LEVAGE OU DE LA DESCENTE DU MAT, NE PERMETTEZ A PERSONNE DE SE TENIR LA
OU LE MAT ET LES HAUBANS POURRAIENT TOMBER S1 QUELQU'UN OU QUELQUE CHOSE
LACHAIT PRISE (D).

SOYEZ EXCESSIVEMENT PRUDENT LORSQUE VOUS NAVIGUEZ PAR VENT FORT. ACQUEREZ DES
CONNAISSANCES NAUTIQUES DE BASE (D),

Un certain nombre d'écoles de navigation donnent des cours de bonne qualité et & un prix raisonnable, Renseignez-vous,
Clest un investissement qui en vaut b peine. Si la barre i roue est lourde, la reple d'or est de reduire la surface de T
voile : ceci est encore plus veal pour un derivenr, Au peés. vous gagnerai ainsi en vitesse et manocuvrabilité, voir la suite

SOYEZ PRET A RELACHER RAPIDEMENT LES ECOUTES STUNE RAFALE DE VENT FAIT INCLINER
EXCESSIVEMENT LE BATEAU (M),

Les cordages ne doivent pas faire de boucle. ni ére vrilles, m empéchés pir des noeuds. [1s doivent étee préts i circuler
& travers les poulics dés quil est nécessaire de lmsser faseyer les voiles. Faites cependant un noeud & lextrémité de
I'écoute, afin quelle ne sore pas de la poulie, Licher les écoutes est votre meilleure protection contre un pite excessil
Pour oblenir les meilleures performance et sécurité, empéchez le bateau de s'incliner (giter) de plus de 20 a 25 deprés.



ARRETEZ TOUJOURS LE MOTEUR HORS-BORD DES QUE LE BATEAU EST PROCHE DE PERSONNES
A L'EAU, MEME AVEC UN MOTEUR DE FAIBLE PUISSANCE L'HELICE PEUT OCCASIONNER DE
GRAVES BLESSURES (D).

Les cordages ne doivent pas pendre dans I'eau (en particulier les cordages des gouvernails). s pourraient se prendre
duns I'hélice, et arréter ou endommager le moteur.

EN DEHORS DES MOMENTS DE REMPLISSAGE OU DE VIDAGE DU BALLAST D'EAU, NE JAMAIS
NAVIGUER AVEC LE BATEAU SANS AVOIR SERIEUSEMENT OBTURE LE ROBINET-VANNE DU
TABLEAU, LE ROBINET DE REMPLISSAGE, ET LA PURGE D'AIR (D).

Si les robinets ou la purge dair sont ouverts, méme faiblement, Je bateau pent vider le ballast ou rendre possible
Fenvahissement du bateau par Pean. Si la purge dair o armivée deau restent ouverts, vous pouvez perdre votre lest
d'eau quand le batcau, sous voiles, s'incline fortement . Vous pouvez croire que le ballast est plein, et donc que le bateau
est auto-redressenr, mais vous pourriez alors &tre désagréablement surpeis pae un chavirage inattendu,

Si le robinet-vanne du tablean reste ouvert, le mouvement du bateau vers I'avant peut vider Ie ballast, ce qui peut
conduire ae chavirage,

ASSUREZ-YOUS QUE LA MARCHE QUI COUVRE LES MANETTES DE BALLASTAGE EST
SOLIDEMENT FIXEE PAR L'ECROU A OREILLES ET LA BARRETTE METALLIQUE DE RETENUE (A).
Le couvercle des robinets fait aussi oflice do murche pour descendre dang la cabine depuis le cockpit, Assurez-vous
toujours de la bonne fixation de cette marche par I'écrou 4 oreilles er la barrette de retenue. Sl y a du jeu. quelgqu'un
peut ln déloger en entrnnt dans fa cabine, et faire une mauvaise chute,

N'UTILISEZ PAS LA DRISSE DE GRAND-VOILE POUR INCLINER LE BATEAUSUR LE COTE (A).
Si vous devez incliner le bateau pour Pentretien ou pour tonte autre reison, utilisez la drisse de foc. L'utilisation de Ia
drisse de grand-voile & cet effel romprait le mit

NE JAMAIS MARCHER AUMOTEUR A PLUS DE S NZUDS TOUTES VOILES DEHORS (D),

Si les voiles sont dressées, In vitesse davancement du bateau peut créer assez de vent pour faire chavirer le navire, Le
chavirage pourrait &tre instantané, Si le ballast d'cau est vide, ce qui est d'habitude Te cas au motenr, le bateau n'est alors
pas auto-redressenr,

SOYEZ PRUDENT QUAND VOUS FAITES DES VIRAGES AU MOTEUR AVEC UN BALLAST
PARTIELLEMENT PLEIN (D),

Si le ballast n'est pas complétement rempli, I'eau va se déplacer a Uintéricur, ¢e qui modifiera e centre de gravité ct
aceroitrn Vinclinaison du bateau dans les virges, Maintenez une vitesse faible, et ne faites que des vimges paisibles
Jusqu'i ce que le ballast soir totalement renipli, ou totalement vidé, Le remplissage des ballast est plus rapide s'il se faita
I"arrét.

NE NAVIGUEZ PAS A LA VOILE OU AU MOTEUR AVEC LE SIEGE DU BARREUR RELEVE (A),

Si le mouvement du bateau ou le vent faisait retomber le siége en position basse, cela pourrait blesser quelqu'un. A
chaque fois que le sicge est releve, assurez-vous qu'il est retenu dans cette position ouverte par le ¢ible de fisation & la
filiére de sécunté.

NE SURCHARGEZ PAS LE BATEAU (D).

Six adultes & bord est fa limite & ne pas dépasser. Au-dela le poids de I'équipage est trop impartant par capport au poids
du bateau, ce qui pent compromedire la stabilité de ce dernier. Sivous transportez un équipage nombreus il est important
de veiller a répartir les poids, de fagon i ne créer ni inclinatson, ni instabilité excessive,

QUAND VOUS NAVIGUEZ AL MOTEUR A PLUS DE 7 NEUDS, LES SAFRANS DOIVENT FTRE
COMPLETEMENT RELEVES,

A partir de 7 neewds reliez le systéme de barre au moteur et dirigez le bateau avec le moteur, el non avec les safrans,
Dans les virnges serrés les salruns ou les téles de safruns pourrtient ére abimés si ils étaient maintenus en position
hasse

RESPECTEZ LA PRIORITE COMME DEFINI PAR LE REGLEMENT POUR PREVENIR LES
ABORDAGES EN MER, ET EXIGE PAR LES REGLES DE BARRE,



PLAN ET DESCRIPTION GENERAUX DU BATEAU (A)

Longucur hors-tout
Longueur & 1a flottaison
Largeur
Faant d'ean, derive relevée
Tirant d'ean, dérive baissée
Punssance du moteur
Rallast
Pords du biteau o vide
Surfaces de voiles:
grand-vaile
foc
grand-vaile ef fog
2eneis
spinmaker
Capacite d'ezn potable
Hauteur du mit
Ficant d'ir mit leve
Tivant d'air mis binssé
Batteric
Systéme électrique

787 m
01 m
230m
.23 m
1.68 m

635 kg
1088 kyp

IR m_-‘
12,08 m*
20,11 m_"
1914 m?
12,52 m?
37851
.5 m
9496 m
249 m
12V 50 A
12V

Paimt de levage Paint de levage

Jusquid 27 3 KW (S0 OV minx




SYSTEMES POUR LES EAUX POTABLE I'T USEE (A)

Robinets de salle d'eau
el de cuisine La pompe & main
fait passer Feau dans le robinet

Lviers de salle d'ean
et de caisime

Bouchon
d'dévier en
caoulchoue

Tuyau de PVC serré par collier
sur les garnitures de robinet et réservoir Tuyau de PYC seré par collier
sur I vidange dhévier ¢t tubes
passant & travers la coque

SIVOIT ) o P - .
Réservoir poriable deau Démonter le réservoir i
remplir < Visser fermement

Wacnrvnsr dhs aho citud . .
Reservoir du lavabo situé capuchon avant remise en place

sous la gliciére
Sassurer que manetic
sur capuchon du réservoir
est en position “on”

Réservair de Féevier situe | »
A Passige de coque an-dessus
derridre b porte de by caisine

dela ligne de Honaison

SYSTEME ELECTRIQUE (A)

]

|
|

a L en arniére u Feu de Gabine

Batterie 12 V SO AR i l
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LOCALISATION DES PASSAGES DE COQUE (A)

Evacuation de lavabo

Iy acuation d'évier

Les évacuations d'évier et de lavabo & travers Ia coque sont au-dessus de Ia ligne de flottaison. On les trouve dans
les coffres sous les évier ot lyvahao,

INFORMATION A CARACTERE GENERAL (A)

TERMINOLOGIE:

Dans le présent manuel nous avons essayé d'éviter, autant que possible, I'emploi de termes nantiques. i vous étes un
nouvel adepte de ce loisir, devair apprendre une nouvelle Tangue alors que vous éles par milleurs déji en train
dapprendre le gréage et la manoeuvie du batean pent étre tastidicux. Si vous étes un marin chevronné, venillez nos
pardonner Futilisation de tenmes son-pautigues, i leu de b langae des marins, plus précise techniguement,

CHOSES ANE FAIRE QUUNE SEULE FOIS:

Lit plupitrt de ce que vous allez ééconvrir dans ce manuel conceme le premier gréage et Ia premiere mise en ocuvee du
batean, et wann a Crre fait quiine Tois. Par exemple vous allez tronver de Pinformation déaillée sur le montisge dimiit et
Finstallation des haubans et des drisses sur le man, Cela fait, vous n'aurez pas 4 le refaire 3 chaque fois que vous
nivagees, Chest ponrquoi 1y apas liew de shaguicter de la longuenr e des déails des présentes instructions

OUTILLAGE:

Yous aurez besoin de deux clés de 7067 (environ 111 mm), de deux clés de 916" fenviron 14,3 mm), ainsi que d'une
pince pout réaliser tout le vl de montape, N'utilisez pas de olés midteigques, elles ponsrsient rendre inntilisables les
boulons et les ecrous. Vous pouvez aussi v ariver avee la pance el une petite ¢lé & moletie.

LENOEUD DE CHAISE

I est tondamental dapprendre 4 faire un noewd de chiise (on nocud de bouline s On Totilise panont & bord d'un batean,
pour relier toutes sortes de choses, Le noewd de chinse est presemé Photo |, Tirez fortement sur Fanneau. 1l ne se
détendnn pas malpeé Jes secousses, mins i pent étre e lait aisément, ménme apees avoir ¢1¢ fortement serd sods leflet de
lourdes charzes.

IMMOBILISER UNE DRISSE SUR UN TAQUET
Uae bonne fagon dimmobsliser un cordage sur un tagquet est monteée Dessin A7, Veillez i ce que le dermien anmein
forme une demi-clé (Fextremite de la drisse passant sous Fanneau) de fagon & immobiliser ke drisse.



MATERIEL DE SECURITLE (D)

Assurezevous avant d'embarquer pour navigeer, que vous disposez i bord du matcricl de séeuritd nécessaire, tel que
brassitres, extincteurs d'incendie, et orins d'amanage. Cente liste n'est pas exhaustive, d'autres maténels peuvent ére
recommundds o requis dans votre pays, Assurez-vous en aupres des antorinés locales

Le nombre et le type dextinctenss appropeiés doivent étre imstiallés & bord avant toute manoeuvre, Un extinetear portable
doit s¢ trouver:

<amoins d'un métre de distance de I bame de gouvernail on da cockpin,

- A moins de deux métres de distance de tout comparntiment moteur ou equipement mstalle en permanence qui soit dote
dune flamme nue, mais pas assez pris de cens-ei pous quiil devienne inaceessible en cas dlincendie,

- amoins de cing métres de tout agencement pour le sommerl.

Les bateaux equipés d'on materiel pourva d'une Hamme, tels que fowr, chauffage, ou Lampe, ains: que les bateaux pourvu
dun moteur, deviont emporter an moins v extincteor de Catégoric ABC o BC, d'une capacité nommale de 2 ky, o +/-
30 g prés, ou un extineterr au gaz carbonique d'une capacité de S kg & - S0 g prés, Les extincteurs utilisant du gaz
carbonique comne moyen d'extinetion ne sont pas autorisés dans les espaces habitables ou les espaces qui sont reliés 4
ces demiers (selon 15O 9044-1),

Veérifiez auprés des autontes de votre pays les mstructions quant a a tarlle, au type et & Femplacement des extinetens
requis ou recommandds.

GREAGE DU MAT (A)

Regardez dabord Jes photos des pages qui suivent, afin davoir one idee pénérale de oo & quoi deveont ressembler Je i
et le greement, une [ois montés

LA BOITE DE GREEMENT
Ouvrez la boite de gréement qui est liveée avee Te batean. Faites-en Pinventaive complet alin de viénifier que tour v esl
Une check-list reprasentant chaque picee est ineluse dans ce manuel.

LES GALHAUBANS (CABLES SUPERIEURS DE RETENUE LATERALLE )

Fixez les deux galhaubians au trou de 9,5 mm siué 3 1,22 m du sommet du mét, Utihisez un boulon de 3/8" x 47 {environ
0.5 mm x 10,16 em) et un écrou blogquant. Une paire de languettes en acier inox de 2,5 em x 152 cm s'installe
épalement sur ce boulon, ['assemblage terming est visualisé Photo 2.

LE PATARAS (CABLE DE RETENUE ARRIERE DU MAT):
Installer le pataras sur Ia ferrure de téee de mit comme sur la photo 3. Remarquez que Fextrémité depourvae de languetie
en oy se fixe & e doomdt Utilisez an bowdon de 148" x00 12" envicon 6,35 mm x L8 1 e et un derou bloguant

BAS HAUBANS ET PATTES DE FINATION DES BARRES DE FLECHIE:

A laide d'un boulon de 378" x 47 {eaviron 9.3 mm x 10,16 cm) ¢t d'un ¢crou bloguant. montez les paties de fixation des
barres de 1eche et les bas haubans sur le mdt (photo 4) Seaee les bonlons solidement. sans déformer le mat Les
languettes métalliques attachées aux bas haubans doivent faire un angle d'environ 107 vers le coté rainuré du mit.

FTAHCABLE DE RETENUE AVANT DU MAT) ET POULIE DE DRISSE DE FOC:

L'etii se fixe & Fextremite mténeure des langeettes mox de 1" X 67 (envicon 2,54 x 1524 cm), & Naide dun boalon de
144" x 2" {environ 6,35 mm x 5,08 em) et d'un éeron de blocage, comme moniré sur fa photo 3. Notez quiune poulie est
montée sur lo méme boulon gque Fétn, L poulie est utilisée pour le cordape avee Tequel on hisse ke toe

LES BARRES DE FLECHIE:

Fixez les tubes des barres de leche aux potences de fisation en Torme de L comme indiqué sur la photo &, a laide de
Boulons de 1A% x 2" fenviron 6,35 mm s 5,08 e et décrons de serrige. Les éceous so mettent du cote du pred du mit
Vissez les écrous a fond mais de telle fagon qu'ils laissent les barres de Neéche pivoter autour du boulon, en ne frottam
que moderdment,

Lrextrémite des tubes de barre de Neche devirin ¢tre positionnee comme indigud sur fe Dessan 7 L mesare donl Ciee
prise lorsque le hauban supérieur ¢st bien raidi,



Reliez les tubes de barres de fleche aux galhaubans comme indigud sur la photo 8. Assurez-vous que les gamitures
dlextrémité des barres de Neche sont bien attachdes anx elibles. Les galbaubans deveaient ftre paralléles au mat quand les
cables sont bien tendus,

LA DRISSE DE GRAND'VOILE:

La drisse de grand'voile passe dans la poulie de téte de mit (Photo 9). Llextrémité avant sattache au taquet situé sur Iy
partic droite du mie (4 droite en regardant vers Favant), A l'exteémitd armiére de la drisse faites un noewd de chaise
auquel vous attacheres une manille en U a manillon (goupille) 4 écroun

DRISSE DE FOC (CORDAGE POUR HISSER LE FOC):

Le cordage qui sert i hisser la voile davant (foc) passe dans la poulie pres du haut de I'étai, et sattache au 1aquet situé
sur le cote ganche (bbord) du mbe Par un noeud de chaise, attachez une manille en U & manillon 4 écrou & Fextrémine
avant de la drisse (Photo 10).

INSTALLATION

Fautes installer votre moteur hors bord par un installateur expérimenté. N'installez pas un moteur hors-bord de plus de
38 kilowan (50 CV), Le moteur doit ére installé au centre du tablean arriére, & Faide d'on serre-joint ou de boulons, & la
Jorture de L coque et du pont. Le rebord du pont ne doit jamais ¢re rognd dans le but de recevoir le moteur. 1 convient
d'mstaller une cale d'épaisseur sous la partic arriére du support du motear, de telle sorte que lorsque le moteur est seeré
ou boulanné sur fn jointure, le pont ne soit pas eecasé par le motear, Cette cale doit aller jusqutsus extrémites du support
du moteur. afin que Ta charge du moteur soit répartiec ¢galement sur le tableau arriére. Tout boulon i travers le tablean
doit dere rendu danche alin d'empéeher wate tuite. 11 ese prétérable dimstaller ces boulons prés, ou uu dessous, de T
ligne de Nottaison,

PREPARATION AVANT LE REMORQUAGE (D)

TRANSPORTER LEMAT ATTACHE AUSOMMET DU BATEALLL

Le milt est transponte sur le bateau, pied do mit i Favant du bateau, et face raimurée tournée vers le has. Boulonnes
l'embase au buleon avant & Paide d'un boulon de 38 x4 12" (environ 92,53 mim x 1143 con) fenviron 9,53 mm x 1142
em) et d'un écron de Blocage, comme montré sur Iy photo 11, Ce boulon sert également de charnitre au mat Utilises des
derous de blocage sur tonte la quincmlblerie qus retient le mie au bateii.

Assurez-vous que le boulon tient fermement. Utilises la clé de 97167 tenviron 14,3 mm). Vous ne pouves piss imagines
le chaos si Textrémité frontale du man venait i se deétacher pendant le remorquage. Sivous attachez le mit an balcon
avant seulenent avec une corde, un arrét soudain peat catapulier le mal dans votre voiture, voire dans o volture qui
vous précéde. Répétons que Tatilisation d'un boulon est ier préférable @ celle dune corde. Des cordapes de fixation
supplémentitices sont toujours une bonne précaution

Lextrémite arriere du mdt se boulonne au support veetical de mdt sioe o Farnére du cockpit (Photo 12). Utilisez un
boulon de 3/87 x 4" {environ 9.5 mm x 10,16 cm) et un éeron de sermge,

Assurez le maintien du mdr 4 Faide d'un cordage Attachez le hant de pied du mir par Ie baleon arriere aus taguets, ceci
rendi le mar plus stable pesdant le tiansport

Quand vous faites évaluer le batean an moteur, ks meilleure fagon de ranger le mat est de la garder complétement pice,
en position seeticale, H s alors aucun etfet ssgniticant sir La performance au moteur, ot il ne géne pas. Le il d'avoir e
mat gréé est un elément de séeuritd important, Sile moteur saréte cela ne demangde que quelques secondes pour monter
e voile et naviguer sous voiles. Celis peul vous sauver en cis de dérive vers e terre ou dbutre danger il est difficile
de dresser le mat par mer torte.

METTEZ ENSECURITE LES EQUIPEMENTS:

Arrimer 0 Fintéricnr de e cabine 1out équipement ou mitériel, Laisses wssez dlespace entre coun-ci ponr ¢viter les
frottements, Assurez-vous de la solide fixation du moteur hors-bord @u bateau. Utilises by manette de sécurité prévae i
cet etlet,

Quand le mibe et dans s position de remorquinge, loves tenroulez) soigneusement tous les cdbles de retenue et les
conbapes dumitt, puis attaches-les aux liléres de sécurité sur chaque coté. Siun cible ou un cordage se détache el passe
sous by rone de b remorgque en molverment, ou souns b roue de T voitaee qui vaos suit il y aora de gros problémes



Quand le baleau est sur sa remorque, ne surchargez pas le cockpit de matériel ou de personnes tant la remorque n'est
pits accrochée & la voiture, Le poids powrrail faire sinclines vers Farricre Ia remorque et le batea.

Veillez a ce que e moteur hors-bord soit solidement retenu en position relevée pour le remorguage.

Boulonnez les safrans de gouvernail en posicon complétement relevee, avee des boulons de 3/8% x 2 172" (environ 9,53
mm x 6,35 cm) et des écrous de blocage. Si les safrans raclent le sol quand la voiture se déplace ils vont beaucoup
racconrein,

ARRIMER LE BATEAU SUR SA REMORQUE:
Artachez le filin du treuil de 1a remorque & Ta cadéne d'étrave comme montré Photo 14,

Tout en maintenant le cible tendu, trewillez la cadéne d'étrave précautionnevsement jusque dans Ia butée d'étrave
caoutchoutée mais seulement quand la remorgque est dans Pean, Assurez-vous que fe contact est bon. Si le lilin se
reliche le bateau peut glisser hors de la remorque et se retrouver sur la chaussée, ou pire.

Comme mesure de séeurité supplémentaire, attachez une amarre & Pun des longerons sur un co1¢ de la remorque, vers

Farriére de celle-ci. Passes Famarre par-dessus le batean (sous les filidres de sécurind) Direz fortement, et amarrez-le o
Fautre longeron de le remorgue.

PREPARATION DE LA REMOROQUE (1))

LES ECROUS A OREILLES:

11 est de la responsabilité du propnétaire de contrdler, avant d'ulibser la remonque, les €crous a oretlle qui fixent les
rodes sur lessiew. Les roues peuvent avoir ¢t¢ démontées atin de liveer fe bateay soit & voussméme soit & volre
revendeur, et 1l est important que vous contriliez que les écrous & oreilles ont é¢ efficacement serrés, S'ils sont
desserrds, vous pauverz perdre Tn rode, avee de ticheuses consequences. Ils devraient done éire fortement serrés, Le
bon réglage, i la clé dymamométrique, est de 1313 4 1386 Nim. Ne déplacez pas 1a remorque, ne serait-ce que de 30 em,
wvant d'avoir vénfie ces écrous

PRESSION DES PNEUS:

Avant d'utiliser la remorgue, controles b pression des pneus, La pression recommandée figure sur le flanc des pneas, &
chtd de a taille des pneus. Contrdlez toujours fn pression des preus quand s sont Trosds, Un sous-gonflage pent
occasionnes un balancement excessit @ certaines vitesses, et causer la perte de controle du véhicule. Un sur-gontlage
poureait provogues Feclatement diu paen, cpalenent dangereax. Contrdles la pression des preus & intervalles Tréquents of
resuliers.

ATTELER:

Installer le coupleur sur fa rotule de votre attelage. Assurezevous que le systéme dacerochige imstantand est
complétement descendu. Essayez de dégager la remorque de la rotule, alin de vous assurer que Famarrage sur la rotule
catsur B charge i Ia 'V s 60 kg

Vous fles responsable de la bonne fixation de ln rotule diattelage de remorgue & votre voiture, Demandes de Faide
qualifice pour fixer latelage 3 la structure pleine (chissis) de vore vehicule,

CABLE DESECURITE:
Attacher le cable de sécurité. Laissez assez de mou, de sorte que la remorqgue ef T vorlure puissent tourner sans tendre le
cable. Assurez-vous d'avoir leve la roue jockey

CHARGE TOTALE:

Le paids du bateau, de Ta remorgue, et de tout autre article nclus, me dot pas dépasser 2000 ke Le biatean vide pese
1080 kg la remorque pese 480 kg Normalement, un bateaw equipé pese de 1150 3 1400 kg. Pour les reglementations
de poids et vitesse de remorguage en France, voir page 38

CABLAGE ELECTRIQUE:
Nos remorques sont livrdes avee un faisceau electngue de coltre (vous e trouveres branché sur le Bnsceas de L
remorgue, prés du cracher). Les parties dénudées du faisceau doivent étre montées sur le cablage de votre voiture



Lautre extrémité doit étre branchée sur le faisceau électrique de la remorgue. Les cables de cotlre et de remorgue sont
repérables grice au cade de couleurs

Nutilisez pas la remorque avant que tous les feux fonctionnent. Vénfiez [a réglementation de votre pavs pout vous
melire en conformité avee fes regles en vigueur.

FREINS:
La réeplementation concernant le freinage varie selon les pays Verifiez appres de votre revendenr o de Fadministration
concernee si des freins spécianx de remorque sont nécessaires L o vous cles,

Quand vous freinez dins votre voiture, la remorgue a tendance & pousser fn voiture vers Favimt. Cetle poussee comprine
I'actionneir monté sur le systiéme qui accouple fa voiture & la remorque. L'actionneur applique alors une foree sur les
Treins de la remargue. Lt chaine de sécuriné doit avoir assez de mou ponr Baisser jouer Tactionneur,

TRACTER LA REMORQUE ET LE BATEAU (M

Ne faites pas de virpe trés serré. De tels virpes, en marche avant comme en mirche aridre. peuvent abimer
Pactonneur, o d'autres parties de i remorgee o de Ly voiture.

Assurez-vous que la remorque est retée en position horizontale, Elle pe doit jamais ére taclee avee Favant plus bas
que Farnére

Assurez-vons que les freins de la voiture restent sees. 1ls sont moins efficaces quand il sont mouillés. Sover
extrémement pradent Juste apeés wne mise & Feau sur plan ineling, ou aprés récupération du basteans sur plan incling,

St les roues de votre remorgue onl touche 'eau salée, veilles & les rineer soigneusement & l'ean douce, Ceci st
important surtout si vous ne roulez pas apres la mise 4 'eau. Si vous aver fait des mises a I'eau dans de I"eau salée il est
important de faire des contrdles fréquents du systeme de freinage et des roulements chez un gargiste.

HAUBANAGE DU MAT (M)

BAS-HAUBANS ET GALHAUBANS:

Les bas-hiubans ¢t galhiubans doivent ¢oe installes sue les cadines (des deux edtes du bateau) par Vintermediaire de
répleurs de haubans, comme montré sur la Photo 15,

Pour les galhaubans utilisez fe trou arviere de la cadéne.

Utilisez des goupilles pleines percées & une extrémute de LA™ {envicon 6.35 mm). <l des anneaux de goupille, ¢1 montes-
les comme indique. Mettez les goupilles au troisieme tow de L birrene comme indigue, winst gt dermiee toon de
chaque U de réglage,

Remuarquez que les cdtés ouverts des U de réglage se font face. Les anncaux de goupille dowvent éire s cOlE Intericur
de le cadéne., afin gue le loe ne les wrache pas

PATARAS:
Attachez le pataras 4 la cadéne de patares i Parriere du bateau comme indique Photo 16,

ETAILET TENDEUR A VIS:
Attachiez le tendeur & vis & I'étai, Réglez e tendeur de sore quiil soit fermd an tices, Ne Fattaches pas il cadene d'élanr o
Favant du bateas avant que le mit soit monté.



GUINDAGE DU MAT (M)

FINEZ LE MAT A LA CHARNIERE DE MAT:

Déboulonnez le mit du balcon avant, ainsi que du support arriére. Les boulon et écrou de blocage de 38" x4 127
(environ 9,53 mm x 11,43 cm) (environ 953 mm x 1143 cm) qui retiennent e mit an balcon avant pendant le
remorquape servent ausst d'axe de pivor a lemplanture de mat, Avec Farridre du mat maintenu gar le support de mit,
recules Vextrémité avant du mat jusqu'a Fendroit de la charmiére. Enfiles Faxe de la charniére (voir Photo 17) et assurez-
vaus que l'écrou de hlocage st assez serre pour que le joint de plastique s'engréne avee le filetape, (Vous aurez besoin
pour cela de deux clés de blocage de 916" (environ 14,3 mm)

LEVAGE DU MAT:

Assurez-vous que tous les cibles de retenue du mat - saul Tetai - sont Hixes au mit et s batea.

Assurez-vous que les eables de mit ne sont pas emmélés dans le bateau ou fa remorgue, el ensuite levez le mie (Photo
18). La meilleure fagon est de monter sur le sommet de la cabing, & Fariere du mit, et de mettre Te mit en position
dressiée,

Faites altention 4 ne pas toucher une ligne ¢lectrique avee le mat ou le gréement. Vous pourriez vous blesser ou vous
wer (1)

Lopération de levage du mit est rendue plus wisée si une secomte persorie semet sur le pont avant ¢t tire sur Fétm
Jorsque le mat monte. Veillez # ce que les edbles ne se nouent pis autour de leurs ferrures, ni ne Semmelent sur le batcau
ou i remorngue

ATTACHEZ L'ETAR

Le mat dressé, nouez la drisse de foc wu balcon avant. atin d'empécher fe midt de tomber en amriére pendant que vous
fixerez 'étai aw tron avant de la cadéne d'éai (3 Fextrémitd wvant du bateau), Assurez-vous que les denx extrénmes de la
drisse sont bien attachées, pour empécher le mit de tomber vers Varricre, Insérez la goupille 1rouée qui va avec le
teadeur & vis afin d'attacher Métai 4 ln cadéne. Puis inserez Fanncan afin que la goupitle ne puisse pis sortin, (A chague
fois que vous utilisez im anneau, assurez-vows daverr il une ratation complete dans la goupille, et que l'anneau peut
tourner librement sans sortir du trou de T goupilie), No reliches pas I traction du mit vers Favant, avant que Fetai soit
attaché, Si vous devez déplacer Te bateau une fois le mat dresse, fites attention 4 ne pas lui faire toucher une ligae
elecinigue.



GUINDAGE DU MAT AUMOYEN DUSYSTEME DE LEVAGE OPTIONNEL (M)
GENERALITES:

La Photo 19 vous donne une idee de la fagoa dont fonctionne le systeme optionnel de Tevige dumit 1y aoune paire de
cdbles dacier {cdbles de maintien fatéral) qui empéchent le mat de tomber sur fes edeés Torsqulil est levé on descendu. 1
y @ une perche de fevage de mdt qui offie 1a force dun levier pour lever le mét, une poulie, ¢t un palan qui va de
Fextremnté de la perche jusqu'd une ferrure de pont prés de I'étrave. La poulie, le palan, et le winch offrent Ia puissance
nécessaire au levage du mdt. La dnisse de foe sattache & l'exerémité de In perche, cest la corde qui leve le mils

CABLES DESUPPORT LATERAL:

Quand le Faxe de rotation du mit est en place, et alors que Fextrémité arriére du mit demeure sur Ta béquille de mit du
cockpit, anachez tes cdbles de retenue latdraux comme indigqué sur fn Photo 20 Utilisez un boulon de 378" x 4 12"
{environ 9.53 mm x 11,43 cm) (environ 9.53 mm x 11,43 em) et un ¢crou de hlocage. Assurez-vous que I'éerou cst hien
sereé.

Les cormiéres & Fextrémité inférieure de chague cible de refenise sajustent a des barrentes situdes & environ 61 ¢m
dronte et i gauche du mdt, comme indiqué par la Photo 21, Glissez les ferrures dins les barrettes et fixez-les avec un
Bolon de L4 " x 1" tenviron 6,35 mm x 2,54 ¢m). Le boulon doit passer & travers n console & équerre, mais pas pow
Etre serré an point d'abimer la tibre de verre au-dessous.

Ajustez les ferrures de réglage d'éai telle sorte que les cibles ne ballotient pas, sans &re trop seres, [ faut environ 13
i de jen,

LAPERCHE DE LEVAGE DU MAT:
Fixez l'extrémité de la perche de levage du mit sur les trous avant de 'emplanture du mat. comme montré Photo 22,
Litilisez un boulon de 3/8" x4 12" (environ 953 mm X 1LAS cm) et un deron de Blocage,

Gireez Tnpouhie et e padan & Festeemite de T perche conme indigue pae fes photos 235 e 24,

L dessin 25 montre comment le bout passe dans les poalies. Uitilises an noesd de chadse pour attacher fe bout & Ta
poulie nféneure. Fittes revenir Pautre extrémité du bout au irewl (winch) de foc, sur le catg bibord du batean (coté
ganche quand vous frites étes tourné{e) vers avant),

Attiaches Fextrémine de i dfosse de foe o Foerl da dessis de T perehe Faites i voead de chinise cotmme mdigue Pheto
1. Tirez sur l'autre extrémité de Ja drisse de toc jusqu'a ce gue la perche vienne @ 107 environ ¢n amiére de la verticale.
Puis amareez Favtre exerdmité de Ja dreisse a Fun des taquets sur e mie (sited doenvieon 1SO0m ai-dessus de Femplanture
de mit). Utilisez Ja languette montré sur la Photo 2. Assurez-vous que la drisse tient veanment bien @ chague extrémité.
Seoelle se détend, te man tamber, et quelgu'en peut ére séricusement blesse. Quand Tes bouts sont bien tendus, | Tn
perche de levape doit faire un angle droil avee le mat comme monteé sur |z photo 19.

Prencz wois tours autour du winch de foc, dans le sens des aiguilles dune montre, Introduises fe manivelle de winch
dans le wineh, et commencez & lever le mat a o mamivelle. Continuez 4 tirer sur Pextrémite du bout pour Fempécher de
glisser sur le wineh, La charge est plus pesante au début, puis s'allége quand le mit se redresse.

Venllez & ce que tous les cables du mit soient clairs el libres, non emméles. Une foss de pliss Geites attention & ne pis
avair de ligne électrique acrrenne ausdesses de vous, o d ce gque le mat ne les tonehe pas quand i1 se relese. oo gquined

vous dever deplacer Ly remorgue wne tois le mat dresse (D).

Regardez dans le greement pour vous assurer quiaucun annean dans les extrémites de cibles ne fint de boucle mone
Saccrache sur les ferrures en inox sur fesquelles les cibles s'attachent,

Tous les commentinres du chapiire concernant be Jevage manue ! du mde Sappliqueent au goidage do o avec la pesche
optionnelle, Le svateme optionae! redust tout simplement Fetton physique dans ke levage du mat.

Ne vous mettez pas sous le midt ni sous la perche de levage. Sioquelgue chose liche, ou sile mdt tombe. ce ne sont
vrnment pas les places ou étre (D)

Eoe midn deesse, raidissez le cordage, of amanez la drisse au tagquet coinceur qui est a cote du winch



Reglez les haubans comme décnt ci-dessus, Ne les tendes pas trop, sinon le centre du mat sera tire vers larmiére du
bateau.

METHODE ALTERNATIVE POUR TENDRE LES CABLES:;

Le greement en place, saisissez fe galbiuban & environ 1,20 m ae-dessus di pont et tirez-le & Fintéraeur, vers e centre du
patean. Le hauban inféricur va prendre du ballant, permettant de gagner un trou de plus vers le haut dans le U de
regluge, Pour régler les galhaubans, tirez vers Fintérienr sur les aubans inféricurs, Cotte méthode necessite deuy
personnes, el permet de tendre le gréement plus que nécessaire,

Vous pouvez aussi relicher le tendeur & vis, faire le reglage nécessaire des cables lateraux, puis serrer le tendeur 3 vis,
| ¢ ridisserment tinal de 'etai donne La tension finnle de Yensemble du greement,

ASPECT DU MAT APRES UN REGLAGE CORRECT:

Tous les cables de retenue doivent étre tendus. Ne tendez pas le pataras 2 poimt de courber excessivement le mat vers
Varriere. Dans Prdéal be mat devimit ressembles aoun are avant une Héche de 7,6 conenvicon, En dautres teames | e milicn
du mit devrait étre @ environ 7,6 cm en avant dune ligne droite tracee entre le sommet el b base du mit.

Les cibles sous Le vent prenaront du ballant quand vous naviguerez rudement. Le pataras peut prendre du mou lorsgue
vous remontez contre le vent, du fait que ¢est la grand-voile qui retient alors le mit vers Parricre

METTEZEN PLACE TOUTES LES GOUPILLES ET ANNEAUX DE CLAVETTES:

Assurez-vous que toutes les goupilles de clavette et les anneaus sont en place, et que les goupilles fendues sont ouvertes
et Bien fixées, Une fois encore, les anneanx doivent étee complétement passés dans la poupille, de sorte quiils puissent
tourner hbrement sur 3607 sans sortic du trou de fe 2ouplle

INSPECTION DU GREEMENT;

Clest une excellent idée que dinspecter périodiquement Te mit et le greement. Recherches les fils ou torons eassés dans
les cibles, Inspectez les manchons afin de vous assurer que les cdbles n'ont pas glisse @ travers leurs lecrures, Remplaces
toul cable absime

AUSUR PLAN INCLINE (M

Démontez les feux de remorgue. Attachez un bout de 4.5 m i Fetrave. Reculez Ta remorque dans F'eau jusqu’a e que e
batear flotte librement. Ne détaches pas letrave du treuil de remorque jusqutd ce que le batean soit dans Fea. Sur un
plan ineliné assez raide le batean pent plisser hors de la remorque avant quelle ne sonl pres de Fean: Clest une bonne
fagon davonr Tair ridicule. Si vous guittez i voiture potr quelque raison gue ce soit, assurez-vous que le frein est bien
mis, ou Fensemble de Fouvrage pourrait se retrouver sous ean. L'effer serait encore pire. Pour plus de sécurite, blogques
les prews de votre voiture avee par exemple des prerres.

Veillez & ce que le gouvernail et ke moteur hors-bord sont bien amartés en position releveée, de sorte quiils pe rppant
pas Te sol au lancement o a T récupération du bitein

LESYSTEME DE LEST D'EAU (D)

REMPLIR ET VIDER LE RESERVOIR DE BALLAST:

Dans la cabine, sons T marche (voir Photo 271, vous trouveres la purge d'air ainsi que le robinet de remphissage du
ballast d'ean, Pour retirer la marche, dévisses I'éeron & oreille situd & la base de la marche, cotd mbord, er glissez la
marche vers tribord, pour Ta libérer de la barreste qui Ta retient cote Biabord,

Ouined vous eéinstallez la marche, fixez kit tougonrs bien avee la barrette de retenue et Féeron s oreilles. 540y o du jeu. s
prochaine personne 4 entrer dans la cabine pourrint Fnre une chiuie,

La photo 28 montre le robimet utilisé pour remplin le ballast i eau, wins que s purge daie gui permet a Fair de sechapper
quitnd Fein entre. La purge d'air sert ausst au controle du niveau de Feau dans le ballast



REMETTRE LE BATEAUSUR SA REMORQUE (A

Amenez simplement le bateau sur la remorque. Essavez d'engager I'étrave dans le V de lavant de T remorque. Laissez
tonctionner le hors-bord afin de maintenir le batcau contre le patin de caontchone en V. el fattes marche avant pow
serrer I'étrave contre la remorque,

S1vous sorez ke bateau de 'ean et trouvez que I'etrave a'est pas out & Gt dans son coussinet de caoutchoue, avancez
avee la voiture et la remorgue & faible vitesse, et donnez des petits conps de Trem Le bateau ghssera facilement dans son
calage de caoutchoue. Cela evite de surcharger le trewil et le filin pour déplacer le bateau. N'allez pas trop vite, ne faites
pas darrdt brutal, sinon le batean pourrait se retrouver dans (ou surl votre vorture. Rangez et amarrez soigneasement
tous les bouts el cétbles de retenue du mat afin d'éviter qu'ils ne se prennent dans les roues de la remorgque pendant fe
emarguage

LEVAGE DU BATEAU (D
La fagon la plus simple de mettre & I'tau le bateau et de en sortir consiste a utiliser le plan incline. Mais si néeessaire le
bateau peut étre levd & Faide d'élingnes fixees anx endroits indigues dans le dessin de la seetion “Man et deseription
penéraux du bateau™. Vides toujours le ballast avant le levage du bateaw. Réglez les élingues de telle sorte gue Ts lizne
de flotaicon soil horizontale quand vous procédes i fevaige, Ne rester pas sous le batean

VIDAGE DU BALLAST (D)
Ce chapitre déerit le vidage du ballast lorsgue fe bistean est sorti de Feaw sur plan incling. Le vidage du ballast quand le
butean est encore a Fean est décrit vers [a fin de ce munuel, au chipitre concernant T Navigation au moteur

Ponr vider le ballast, assurez-vous que la purge et le robinetvanne du tablean sont onverts,

Otez le bouchon de Lo purge d'air dans e bteau. Tirez lentement le batean hors de Vean, et le lest d'ean v commencer 4
sortir du bateau pour retormer dans I'océan. Lorsque le bateau sort de l'eau, Veau dans ke ballisst est plus élevée que Feau
antons du bateau. 1'ean du réservair v chercher & ateindre le nivean de Pear environnante, et fe ballist va se vader

St rampe est raide, et la purge d'air ouverte, Fétrave peat étre plus elevée que Te trou dair du sommet du ballast; alors,
de P'eau du ballast pent gicler dans la cabine. On peut remédier & celis en tirant le batean lentement hoes de l'caw, ou bien
en gardant les robinets fermes jusquia co que fe bateau el b remorgue aent atteint ke sol horizoatal, s sommet de T
rampe, C'est le moment de veritier Fétanchéile du robinet-vanne ¢t du robinet d'armivee d'eau. Sila rampe est abruple, ou
si volre voilure est faible, it est possible que cette derniere ne puisse pas tirer le bateas et ses 6335 Ky d'ean au sommet du
plan incliné. 891 en est ainsi ne fites gu'un petit deplacement vers Yavant, et atlendez qu'un peu d'ean soit sortie. Puis
avimneez de nouvean un pen, @ laissez sortir encore de Fean. Avaneez ainsi petit  petit jusqua ce que fe ballast soit vide
Ainsi vous n'aurez jamais 2 sortic les 633 kg d'un coup.

N'essavez pas de tracter le hatesu avee de Peaw dans le ballast, Li remaorgue nis pas Qe congue pour taasporter
celte charge supplémentaire de 635 kg, Tracter avec le ballast rempli surchargena by remorque, et probablement votre
voiture. Lorsque vous tractez, laissez le robinet darnvee dean ouvert, atin que toute Feau puisse sen allec 11 ne sert i
rien de transporter de Fean inntile,

FINATION DE LA BOME SUR LE MAT (A)

Le mentage terminé est montré Phote 29, Mettez un boulon de 14" x 1 127 ¢environ 6,35 mm x 381 canp el un ccrou
de blog e

L'ECOUTE DE GRAND-VOILE (A)

Llextremite inlericure de I'écoute de grand'voile (e condage qui permet de répeler i grand-voile) est attachée au sommiel
du socle de Lz barre a roue, comme montrd sur la Photo 56

Lleatrémité supéricure de Vecoute de grand-voile est attachée i la bome comme montre par L photo 31

L'¢coute de grand-voile se glisse dans les poulics comme montre par le dessin suwant.



REMETTRE LE BATEALU SUR SA REMOROQLUL

Amenez simplement fe bateau sur b remorque. Essayez d'engaper Pétrave dans le V de Favant de la remorgue, Laisses
fonctionner le hors-bord afin de maintenir le bateau contre le patin de caomtehoue en V. ef fites marche avimt pour
serrer Fétrave contre La remorgue,

Sivons sortez le biteau de Feau et touves que Fétrve n'est pas tont 4 it dans son coussinel de caoutchoue, avances
avee la vorture et la remorque i faible vitesse, et donnez des petits coups de frein, Le bateau plissera facilement diss son
cilage de caoutchone. Cela évite de surchurger le teeuil et le lilin pour déplacer le bateau, Nallez pas trop vite, ne faites
pas d'arrée brotal, sinon e batcau pourrait se retrouver dans (o sur) votre voiture, Rangez et amarrez soigneusement
tous Jes bouts et cdbles de cetenue du mit afin d'éviter qu'ils ne se prennent dans les roues de la remorgue pendant le
remaorquage.

LEVAGE DU BATEAU (D)

Lt fagon ki plus simple de mettre & Yeau le biteau et de l'en sortic consiste @ utiliser le plan incliné. Mais si nécessaire le
batean pent ére levé i Faide délingucs fixées aux endroits indiqués dans Te dessin de T section "Plan et deseription
aeneraux du batean”. Videz toujours le ballast avant le levige du buteau. Reslez les elingues de telle sone que la higne
de Motaison soit hosizontale quand vous procédes an levage. Ne restez pas sous le batean,

VIDAGE DU BALLAST (D)
Ce chigpitre décrit le vidage du ballast lorsque le bateau est sorti de 'eau sur plan incling. Le vidage du balkast quand le
batean est encore & Fean est déernit vers la fin de ce manuel, an chapitie concernant la Navigation au moteur

Paur vider le biallst, sssurezovons que Ta puree diie et e robinet-vanie du tablea sont onyverts

Otez e bouchon de Ta purge d'air dans le bateaw. Tirez lentement Ie batean hors de Pean, et le lest d'ean vaa commencer 4
sortic du bateaw pour retourmer dans l'océan. Lorsgue ke bateau sort de Fean, Feau dans be ballast est plus élevée que l'cau
autonr du bateau, L'ean du réservoir v chereher 4 atteindre le nivean de Pean environnante, et le ballast vi se vider

Sila rampe est rande, et la purge dair onverte, Fétrave peut étre plus élevie que le teon dair du sommet du bl ators,
de Teau du ballast peut gicler dans Ly cabine, On peut remédier & cela en tirant e bateau lentement hors de Feau, ou bien
en gardant les robinets fermés jusqui ce que le bateau et la remorque aient atteint e sof harizomtal, au sommet de 1
rampe, Cest ke moement de véntier Métancheéine du robinet-vimne et du robinet darnivee d'eau. Si fa rampe est abruple, ou
st volre voilure est fuihle, il est possible que cette demiére ne puisse pas tirer le batea el ses 635 kg, d'ean au sommiet du
plan inchiné. S0 en est ainsi ne fuites quun petit deplacement vers favant, et attendez quien peu d'eau soit sortie. Puis
avancez de nouvenu un peu, et laissez sortic encore de I'van. Avancez ainsi petit & pelit jusqu'a ce que e ballast soil vide
Ainsi vous n'aurez jamais i sortic kes 6335 kg dun coup.

Nessuver pas de tracter Je batean avee de Peau dans le ballast, Li remorngue n's pis Q¢ congue pour transporicr
cette charge supplémentaire de 635 ky, Tracter avee le ballast rempl surcharpeera la remorque, et probablement votee
voiture. Loesque vous tractez, laissez e robamet darnvee d'ean ouvert. afin que toute I'eau puisse sen aller, 1 ne sert 3
rien de transporter de l'ean inutile

FINATION DE LA BOMESUR LE MAT (A)

Le montage termine est montré Photo 29, Mettez un boulon de 1947 5 1 12" (envicon 6,35 mm x 3,81 cm) et un éeron
de blocape,

L'ECOUTE DE GRAND-VOILE (A)

Lextremite inféricure de Méeoute de grandvoile (e cordage qui permet de régler L grand-voile) est attichee au sommet
i soele de B barre & rowe, comme montee sue iy Photo 30,

Llextremicd superieure de I'econte de grand-voile cst attachee i Ly bome comme montré par s photo 31

L'ecoute de wrund-volle se glisse dans les poulies comme montee par le dessin suvant,



LA GRAND VOILE (A)

Introduisez le coin arriére le plus bas de la grand-voile dans |a fente ouverte de la bome. par lavant de celle-ci. Tirez-la
tout le Tong de Tn bome, comme indigué par fn Photo 33,

Attachez T manille de Tn drisse de grand-votle au sommet de la voile, et engagez In mlingue du bord prancipal de T
voile dans la partie ouverte du mét (Photo 341

LATTES
Insérez les quatre Tattes de libre de verre dans fes goussets sur Ie bord de T voile, comme montré sur fa Phato 35 La
petite latte vi dins le pousset du sommet. Les trois autres lattes sont de longueur identique. Assurez-vous que l'extremite
arriere de la laste est bien renteée dans Ta poche consue & Parriere du gousset de Tatte. Sice west pas Te cas, T latle va
sortir d'elle-méme de la voile quind vous naviguerez

Mettez l'étrave face 2w vent. Hissez la voile. tout en guidant la ralingue dans la rainure du mit. Lanneas du coin avint
inféricur de la voile s'amarre aux oreilles en acier inox du crochet en col de cygne avee un boulon de 1247 x 1 12"
{environ 6,35 mm x 3,81 em) et ecrou de blocage.

Serrez lextrémité de la dnisse de prand-voile sur le ¢dié droit du mat (en regardant vers Favant) avee un nocud de boucle
de contreie, comme montré sur lr Photo 36, Faites d'abord unc boucle dans le cordage, environ 60 em an dessus du
taguel.

Tournez Pextrémité libre de la drisse seulement une fois autour du tagquet, puis passez-ln dans La boacle que vous avez
Tite au-dessus di tagueet,

Ouand vous tirez vers le bas sur l'extrénmite libre, vous multiplicz par devx vorre foree, ( Pour une traction d'un Kilo sur
lextrémité libre, vous oblenez une traction de deux kilos sur Li drisse). Quand la grand-voile est hissée, serres
l'exteémité libre au taguet, contme montre au début de ce manuel. Le bord frontal de la voile doit ére bien tendu. mars
pas au point quiapparaissent des plis verticaus i Favint de la voile.

Faites passer la corde qui est & Yextrémite arriere de ln bdme & tvers | voile, et attachez-la au taquet qui est 4
Fextremité de la hdme (Photo 38),

Par vent faible, T vaile devrait étre pleine, voire un peu pendante le long de la bome, Quand le vemt foreit, Ta voile peas
Gre aplatie pour une meilleure eNlicacité, Celi Soblient en ridissant la drisse sinsi que le corde dextrdmité de bine
(hale-dehorsy. Une erreur fréquente est de ne pas raidir assez la drisse. Cependant, ne T raidissez pas au point de feire
des phs verticaux dans la veile, le Tong du e

LE FOC(VOILE D'AVANT) (A)

Antachez le coin avant du foc au ron arriére de o cadene &étai, avee une manille, comme indigué sur lx Phato 39
Aprafes le Toc & et avee les mosquetons de bronze fixés sur i voile, et attaches Fecoute de ke comime digue
{ Phioto 40,

Une fois Te foc monté, utilisez un Noeud de boucle de courroie (certains Fappelient aussi "drisse anglinse”), Raidissez
tortement I'éal, Attaches la drsse au taquet gauche (babord ) du mit Lecoute de Toc passe dans les ponlics basses qun
lissent sur les rails d'écoute de foc situés an sommel de -l cabine (Photo 41).

| a position des poulies sur les rails est tres importante pour un hon rendement. Si. lorsque vous mettez e bateau face au
venl, la partie supéricure di foc se degontlc, et perd s forme avant b partic infericare, deplices les pouhies vers Favant
Si cest fn moitié mtenenre de b voile qui se dézontle en premier, déplacez les poulies vers larmere,

Le toe ne dait pas faire de feston. mi saflasser, entre les mousquetons. Un bord danague liche est une ermenr Irégquente,
qued rédunt b pertormince du Batean gui remonte au vent,

Ouand la voile st bien réslée. les ficelles courtes (indicateurs, ou "nauilles”) des deu cbtés du foc on du genols
dorvent otter vers Fumiére de b vonle



LE GENOIS (A

Le génois ressemble au foe, mais il est plus long 2 |a base. 1 donne beaucoup de puissance. et est trés etficace dans les
brises Iégéres,

Le génais sinstalle et se manocuvre comme e foe, sauf que fes deoutes de pénois passent dans des ponlies debont
montées sur ressort, sur les hiloires & larriére de la cabine, comme mdiqué sur ks photo 42, Les écoules passent i
extéricur des haubans gui retiennent Tatérlement ke mat, puis a Fintérieur des liliéres de séeurité du cockpit

REDUCTION DE LA SURFACE DE LA (

RAND VOILE (PRISE DE RIS) (M

N'hésitez pas & prendre un ris guand le vent foreit. Le batean sera plus manocuvrable et genéralement plias apide. Pouwr
prendre un ris, relichez la drisse de grand-voile. Baissez la voile jusqud Foeillet de ris sur le bord diataque de T voile (2
pew prés i s méme Bautenr que T premidee Tatte). Mettez Foeillet au crochet gui retient la Bdme au mat, Retendes la
drisse. Relichez le bout qui retient arriére de la voile & la bome. Passcz ce bout dans l'oeillet de ris de la voile (vers la
latte infégicure), puis autour de la bame, puis de nonveas dans Focillet, et enfin an taquet & Fextremité de bome (Photo
43}, Si vous naviguez souvent sous lorce S et 6, vous feriez micex d'installer une deusiéme prise de ris.

LA DERIVE (D

La dérive est relevée ou descendue par le bout qui se trouve & Fextrémite arriere de la cabine. sur tribord, La dénve
devnnit @rre complétement descendue Torsque vous mavigues i L vaile en remontant au vent; clle empiche alors fe
bateaw de glisser latéralement, Elle devrait ére complétement remontée quand vous mavigues vent arriere, Quand vous
naviguez i angle droit par rapport au vent, lnisses kv dérive i moitié descendue. Cela déplacera le centre de ln nésistance
a l'svancement du bateau vers Yarriére, et rédutra la pression sur le gouvernail. Quand vous naviguez avec la grand-voile
seule, Tn dérive deveait étre & moitic descendue, Taute de quot le batean essaiera de sereer ke vent. A moteur, o faible
vitesse, le bateaw est plus manceuvrable quand la dérive est descendue dun quaart environ. Par contre s que vous
depasses S naewds, 1a dérive doit tougours étre relevée

En geneeal, quel que soit Fangle sous lequel vous naviguez par rapport au vent, si le batean tend & se metire Fice au vent
alors que la barre est centrde, ou si vous dtes contraint de taire sortr le batean de i direction dod vient le vent atin de
e pne ronte reetihipgne, releves un peo b dérive,

L dessin 49 montre différentes vues du systéme de dénve

La dérive (A ) est suspendue & e patte cninox (B). Celle-ci s'encastre dans une alviole & Fintéricnr du puits de dérive,
el est retenue au sommel du puits de dénve pir e boulon de 308" (environ 2,55 mm) (C). Le boulon estau-dessus de
Irere de Notaison. La partic du bowlon qui est @ Fimtérivar du batean, ainsi que Pécron, sont visibles dans le coffie dhe
rangement sous le siege avant de b dinetee. axe de rotation (1) passe & travers b derive et piece de fivaton de B
dérive, 1 est retenn fermement dans un renfoncement du dessons de la cogque, Laxe de rotation est retenu par des
encoches dans la coque (). La coque de stratifie donne une résistance suflisante aus chiocs ains: gu'aux ellorts dune
gavipation sous voile nommale Les encoches empéchent axe de se déplcer vers Favant, Farricre, ou sur Tes edtes, Elaxe
de rotation ne pénétre pas dans l cogque. Du Gt que le boulon de fixation pénetie i coque an-dessus de b ligne de
Nottaison, cela réduit les possibilités de Tuite @ Vintéricor du bateau. Vénfier malgre toul by des fuites autour do
boulon de fixation, et st la partie de la cogue qui entoure L piece de lisation de b derive ne s'use pas exagerement

Quand la dérive est complétement descendue. une encoche (F) & Fextremine supericure de la denve vieat se bloguer
contre un axe soudé (G) dans s pieee de fisation de deérive. Cet arrét est nécessaire afin d'empécher Ly décive daller trop
foin vers lavant, sans quoi le bateaw serait instable & grande vitesse

Le cible de relevage de ln dérive (H) est boulonne sur le et de la dénve, et remonte Jusquan pont i travers Fepontilie
éanche, Le trou dentrde dans I'épontille (1) est Tu ausst aunsdessus de la ligne de flostaison: mais c'est une source



LE GENOIS (A

Le génois ressemble au foe, mais il est plus long 2 |a base. 1 donne beaucoup de puissance. et est trés etficace dans les
brises Iégéres,

Le génais sinstalle et se manocuvre comme e foe, sauf que fes deoutes de pénois passent dans des ponlies debont
montées sur ressort, sur les hiloires & larriére de la cabine, comme mdiqué sur ks photo 42, Les écoules passent i
extéricur des haubans gui retiennent Tatérlement ke mat, puis a Fintérieur des liliéres de séeurité du cockpit

REDUCTION DE LA SURFACE DE LA (

RAND VOILE (PRISE DE RIS) (M

N'hésitez pas & prendre un ris guand le vent foreit. Le batean sera plus manocuvrable et genéralement plias apide. Pouwr
prendre un ris, relichez la drisse de grand-voile. Baissez la voile jusqud Foeillet de ris sur le bord diataque de T voile (2
pew prés i s méme Bautenr que T premidee Tatte). Mettez Foeillet au crochet gui retient la Bdme au mat, Retendes la
drisse. Relichez le bout qui retient arriére de la voile & la bome. Passcz ce bout dans l'oeillet de ris de la voile (vers la
latte infégicure), puis autour de la bame, puis de nonveas dans Focillet, et enfin an taquet & Fextremité de bome (Photo
43}, Si vous naviguez souvent sous lorce S et 6, vous feriez micex d'installer une deusiéme prise de ris.

LA DERIVE (D

La dérive est relevée ou descendue par le bout qui se trouve & Fextrémite arriere de la cabine. sur tribord, La dénve
devnnit @rre complétement descendue Torsque vous mavigues i L vaile en remontant au vent; clle empiche alors fe
bateaw de glisser latéralement, Elle devrait ére complétement remontée quand vous mavigues vent arriere, Quand vous
naviguez i angle droit par rapport au vent, lnisses kv dérive i moitié descendue. Cela déplacera le centre de ln nésistance
a l'svancement du bateau vers Yarriére, et rédutra la pression sur le gouvernail. Quand vous naviguez avec la grand-voile
seule, Tn dérive deveait étre & moitic descendue, Taute de quot le batean essaiera de sereer ke vent. A moteur, o faible
vitesse, le bateaw est plus manceuvrable quand la dérive est descendue dun quaart environ. Par contre s que vous
depasses S naewds, 1a dérive doit tougours étre relevée

En geneeal, quel que soit Fangle sous lequel vous naviguez par rapport au vent, si le batean tend & se metire Fice au vent
alors que la barre est centrde, ou si vous dtes contraint de taire sortr le batean de i direction dod vient le vent atin de
e pne ronte reetihipgne, releves un peo b dérive,

L dessin 49 montre différentes vues du systéme de dénve

La dérive (A ) est suspendue & e patte cninox (B). Celle-ci s'encastre dans une alviole & Fintéricnr du puits de dérive,
el est retenue au sommel du puits de dénve pir e boulon de 308" (environ 2,55 mm) (C). Le boulon estau-dessus de
Irere de Notaison. La partic du bowlon qui est @ Fimtérivar du batean, ainsi que Pécron, sont visibles dans le coffie dhe
rangement sous le siege avant de b dinetee. axe de rotation (1) passe & travers b derive et piece de fivaton de B
dérive, 1 est retenn fermement dans un renfoncement du dessons de la cogque, Laxe de rotation est retenu par des
encoches dans la coque (). La coque de stratifie donne une résistance suflisante aus chiocs ains: gu'aux ellorts dune
gavipation sous voile nommale Les encoches empéchent axe de se déplcer vers Favant, Farricre, ou sur Tes edtes, Elaxe
de rotation ne pénétre pas dans l cogque. Du Gt que le boulon de fixation pénetie i coque an-dessus de b ligne de
Nottaison, cela réduit les possibilités de Tuite @ Vintéricor du bateau. Vénfier malgre toul by des fuites autour do
boulon de fixation, et st la partie de la cogue qui entoure L piece de lisation de b derive ne s'use pas exagerement

Quand la dérive est complétement descendue. une encoche (F) & Fextremine supericure de la denve vieat se bloguer
contre un axe soudé (G) dans s pieee de fisation de deérive. Cet arrét est nécessaire afin d'empécher Ly décive daller trop
foin vers lavant, sans quoi le bateaw serait instable & grande vitesse

Le cible de relevage de ln dérive (H) est boulonne sur le et de la dénve, et remonte Jusquan pont i travers Fepontilie
éanche, Le trou dentrde dans I'épontille (1) est Tu ausst aunsdessus de la ligne de flostaison: mais c'est une source



possible de fuite. Inspectez la buse de Vépontille, et faites attention aux fuites. La plupart du temps une fuite peut étre
arrétde de la fagon suivante

- devisses les boulons qui retiennent épontille au puits de dénve,

= appliquez un bon produit d'étanchéité de marine,

- resserre les boulons.

SiIéerou est dt¢ du boulon (€), Fassemblage de la dérive peut sortir diz biteau quand le bateaw est sur sa remasgue. 1
est nécessaire de donner do mou au edble de dérve alin de permettre 4 Ly dénve détre sortic du batean, Clest une Bonne
idée davoir une personne sous le bateau pour retenir la dérive lorsgu'on retire le boulon. Faites attention i ne pas laisser
tomber accidemellement la dérive sur lui,

Quand vous réinstallez la dérive, assurez-vons que le boulon qui tient Ia picce de fixation de dérive serrée conlre e
sommet du puits de dérive est rendue hermétique par un bon produit Célanchéiné de marine,

Comme tous les metaux qui vont sous Y, la piece de fixaton de dérive, les boulons. le cdble de relevage et ses
accessoires dextrémite sont sujets d électrolyse ef corrosion, méme Sils som en inox. Inspectes-les alin de voir sl
présentent des signes de détérioration, e changez-les si cest le cas. Le probleme est plus aigu si le bateau est amarré
dans des ports ou il y a une forte activitd électrique et électronique

GOUVERNAILS

Ne forcez pas la barre & roue au deld de ses limites. Siovous continuez &l 1ourner apies avoir rencontré une forte
résistance, reliches, ou sinon vous pourriez endommager la trnsinission ou le cdble qui dirige les safrans.

La Photo 44 montre les gouvernails (safrans) dans fa position de remarquage. Remarguer le boulon de 387~ 2 1,27
{eaviron 9,53 mm x 6.35 cm) et Fecron de blocage gqui reticnnent chague safran dans la position complétement relevie,
Le boulon est un viai verrou qui empéche les safrans de tomber sur ls route quand le batcau est remorque.

La photo 45 montre le satran en cours de relevage avee le bout de relevage.

En naviguant, on peat relever un sifrn, stin de reduire la résistance & Favancement. Cela ne doit étre fait que par Irés
lepere brise, lorsque le batean mavigue & plat. Au-deld de 20° dinclinsison, le saffan au vent sortir presque
completement de I'eau, Sicest le seul safran baisse, vous perdres la maitrise de la direction. Au mateur, les deux safrans
pewvent élre releves, Cela améliorern vatre meilleare vitesse d*un neeud, mais il vous faudra piloter an moteur. La photo
suivante montre le gouvernail anaeré en position basse.

Raidissez le bout de relevage et wmarree-le dans les machoires du pont ariere, Amarrez bien les deux cordages de
fevage et de descente afin de Jes empicher de se prendre dans Phélice, Serrez bien le boulon pivot de safian de 378« 2
1" (eaviron 9,53 mm x 0,35 em) et Fecrou de blocage, assez Tortement pour empécher les mouvements lateraux du
safran dans Ja téte de safran, mais avee asses de jea pour rendre facile la levée on la descente du safran. Faites attention
& Pusure des condiages de safrans, et changez-les sinecessaie, Nallez pas seus voile ou au moteur avee des safrans en
partic relevés. Sile satran n'est pas pleinement descendn, le centre des efforts sur la meche de salran est lom derriére
laxe de rotation. La charge sur le safran et le systéme de gouvernail devient enorme. Assurez-vous que les safrans son
soit totalement relevés soit totalement baissés. Sila conduite devient difficile, assurez-vous que Tes safians sont
totilement bisisses et mmarrds,

Lozsgue vous mavigues & plis de 7 noeads, releves complétement les safians et dinigez e bateau avee le moteur. Les
gouvermails creent une résistance @ Tavancement non nécessaire (environ de 2 neends) et peavent ee endommingées
quannd Te batean toume & vitesse elevée au motent. | Voir section Navigation s moteit )

LES PANNEAUX D'ECOUTILLES (D)

BIEN FERMER LES PANNEAUNX D'ECOUTILLES PAR GROS TEMPS:

Quinined le vent souftle o, assurez-vous que tous kes panneisss sont bien fenmes, afin que Feau e penetre pas dans le
bateau si le bateau se couche ou est recouvent par une vague déferlante, La dermigre des choses dont vous aves bewoin
clestun biteau plen deau



LE HALE-BAS DE GRAND-VOILL (A)

Le palan optionnel (poulic de force) sert d'abord & tenir la bome horizontale quand vous étes aw portant et aussi a
supprimer les déformations de Ta prand-voile; il est tres utile pour oblenir un hon readement. |1 se fixe au mit et 4 la
bome comme montre sur le Dessin 47,

CAPACITE D'AUTO REDRESSEMENT (1))

Voiles gréces au mit et a la bome, ballast rempli deau, et téte de mat tirde jusguan mvess de Neau, le bateau, laisse &
luisméme, doit retrouver sa position verticale. Avee prtiquement tous les bateanx i voile, il est possible que e creny
des voiles retienne assez dean pour mantemr le batesu couché sur le coté si les écoutes ne sont pas relichées Afin
dempécher cela, reliiches toutes les écoutes si fe batenn est amend & se coucher sur le cole. Par mer diflicile les vagues
peuvent penétrer par les écoutilles dans le bateau, si celui-ci est couché sur le edre. Par mauvas temps, il est conseillé de
tenir bien fermé toutes les écoutilles

RESERVE DE FLOTTABILITE EN MOUSSE (D))

Pour un dgquipement et un équipage noomany, le MacGregor 26X est pourvi dune réserve de flottahilied en mousse g
sullit & garder le bateau & flot, en cas denvahissement de la cabine. Complétement remph d'eau, le bateau est
relativement instable el peut chavirer,

Ne retirez de lintéricur sous aucun prétexte les blogs de mousse qui tont la réserve de flomabilité.

NAVIGATION AUMOTEUR (D)

Le bistean est congu pour un moteur hors bord de 273 kKW (50 CV) maximum. N'utilisez pas de moteur plus puissant.

Le bateau sera plus lent avee un ballast plein. 1 %est possible de vider le ballast en naviguant au moteur. Vous devez
marcher & 7 weends environ, Ouvrees L purge dinr et ouveer le robinet-vanne de tableau, L'étrave sers relevée, ce qui
aide Feau @ sortir, Pour vider complétement le ballast, il Gaut environ § a 7 minutes, & 7 neeuds. Avee érave relevee,
dins pne mer agitee, de Feau peut gicler par le trou de punge dair Torsgue le ballast est encore plein. Faites-y attention,

Le ballast vide, fermez immédiatement T puege d'air et fe robinetvimne de tabdean, sinon Te Ballast ponrmit se remple
de nouveau. Veillez toujours & ce que la purge dair et le robinet de remplissage soient fermés, sauf pendant les instants
de remplissage ou de vidoge.

Des que vous dépassez 5 noends aun motenr, assurez-vous que b déeive est oo relevee, Quand e batean évolue dany
Feau it vitesse ¢levee, Ta dérive baissée crée des forces qui soslévent le basten vers L droite et vers la gauche, tendant a
fe rendre instable. Cela poutrait causer un chavirage, Vénfice fréquemment que v dénve est relevée quand vous
naviguez au moteur. C'est important. Relisez le premier paragraphe du chapitre sur les "Avertissements concemant la
séeurite" au débat de ce manuel,

St le bateay est fortement chargé d'un edté, il pent chavirer st vons Fuites des virages semés i grande vitesse, Assurez-
vous que les poids sont assez répartis, de telle tagon que le bateay reste équilibré quand il trace wne route cectiligne. Ne
naviguez pas an moteur avec les voiles dressées, Ne marchez pas au motear au dessus de § noeads avee les vonles levees
Siovous marchez & 15 neesds par temps calme, et que e bateau est lance dans un virage, o va se metre de travers, ¢t un
vent de 15 neeuds va soudainement gonller vos voiles. [ peut en resulter un chavirage instantand. Le probléme seea
rendu pire du fan que votre balkast sera probablement vide, puisque vous naivigeez au motear. Ce gus rend e bateay
encore plus sujet au chavirage

Assurezsvous que les cibles de retenie du meit sont bien tendus quand vous étes i grande vitesse an maeteur, Smon les
martélement ¢t claguement de la mer sur ki cogue peuvent seconer yolre mit dans tous les sens

Nous mettons i votre disposition un systéme de connexion qui vous permettra de connecter le systeme de barre soit auy
gouvernails seuls, sot au moteur seal, soit aux deux d'un seal coup, Sous voiles, Te systeme de barre doit éore relid anx
silrans comme il est monté d'ongine ans chantier. Quand vous allez wu moteur & phiss de 7 mewds, le systeme de barre
doit étre relic au moteur, e1 les gouvernails (safrans) doivent complétement releveés hors de Fean afin de prevenin 1om
dommagpe, Craand vous navigues & 7 noeads ou en degh, vous poavez plotez avec sealement e moteur, on seulement fes




salnans, ou les deux simultanément. A ces vitesses faibles, vous maitriserez bien micux le bateau, particulierement en
marche arricre, avee le systéme de barre connecté i 1a fois aux safrans et au motenr,

Le rayon de piration & vitesse élevée est assez prand; donnez-vous done Fespace sulfisant. Assutez-vous oujours de
disposer dune distance sutfisante pour vous arréter ou manoeuveer si nécessaire atin d'éviter une collision.

L plupart des motenrs hors-bord sont équipés d'un coupe-moteur de séeurité, qui coupe le motear i vous tombez hors
du bateaun. Cela nécessite un cable on bracelet qui s'nttache @ Fintereuptenr et i vous, C'est un excellent dispositif de
séeuritd, et qui devrait e wilisé.

Ne naviguez piss & vitesse muximum sur des plans d'eau congestionnés par un tratic imporiant, ni dans des conditions de
temps et de mer qui réduisent Iy visialieé, ni par veat fort ou houle importante, Réduisez alors Tn vitesse, ef faites
wireation pour des riisons de courtoisic el de sécurité, pour vous comme pour autrui. Respectes les himitations e
vitesse,

EQUIPEMENTS D'ANCRAGE (D)

Les taquets damanage & Iavant et i Famicre pewvent éne utilisés pour samarier, sancrer. ou remorguer. Seul un
cordage doil étre utilisé & ces fins: une chaine ou un cible ne doit jamais e attaché a ces taquets. Si vous prevoyes de
faire beancoup de manoeuvres dancrage il serait judicicux dinstaller un briseur de vagues (rofanif) afin d'évitee le
raguage (usure) des cordages dancre ainsi que des taquets d'alluminum. Les tagquets d'origine ne sont pas faits pour un
usige intensit (mowillage non protége),

L'ENTRETIEN DU BATEAU (M

FUITES:

Clest une bonne chose de vérifier les ballast, cockpit, puits du moleor, ainsi que les prise dair ot Svacuatens de 1
cutsine, ilin de vous assurer que tus les joints sont serrées et étanches, Vinfiez comme indigué plus haut que le robinet
de ballast ne fuit pas. Tirez frdquemment le batcau hors de Fean, ballast rempli. Si quelque ehose T, vous allez voir
I'cau sortir.

INSPECTER LA COQUE ET LE PONT:

Inspecter perindiquement le bateau i la recherehe déventuelles fentes, délaminages, soufflures, ou signe de dommage
causé par un choc. Le gel-cout, |a finition superlicielle exteme, est assez fragile. Parfois il se fend e ceaquelle 13 o4 il
subit une pression. D'habitude ce w'est que superficicl. En cas de craquelement, vériliez si la fibre de verre, of non pas e
seul gel coat colord, est endommagee.

VERIFIER LES CABLES DE RETENUE DU MAT:
11 faut véritier fréquemment les eibles de retenue du mét afin de vous assurer quiil 0y a pas de oron on de il casse, Si
vous trouvez un £l ou e tron cassé, remplacez immedistenent le cable,

INSPECTION DE LA QUINCATLLERIE:

Vérifies aussi toute Ta guincailleric baulonnée, afin de vous assurer qu'elle est bien serrée, étanche, Cherches les fuites
Eventuelles en passant e bateau au et Siovous en trouvez une, asserezovous que les boulons sont serees ¢ les Juints
élanches.

FINITION EXTERIEURE:

Lan finition de la fibre de veere deviait See protépee de T meme manicee gue b fnition dune voiture, Pour comserver b
surface en excellente condition, il faul la passer occasionnellement au polish et 3 Ia cire (avee wimporte quels polish et
vire de Bonne qualite) Sole bateas reste & P'ean (Gouce ou salée, appligues une couche de peiture de carenc sntitonling
de qualité supéricure. sur une couche dapprét d'epoxy dun demi-millimetre dépaisseur. Sans une bonne peinture de
carene et une conche prmmiee diepuxy, B blanche surfce externe de gel cont peat ¢loguer

HIVERNAGE:

Demontez, chiarpes, et stockez la batterie dans un lieu see, aeré, e1d labri du gel. Graissez Pappareil de barre, Assécher
les petits Fonds, Tes réservoirs d'ean portables, les reseevoirs de toilettes ef de ballast, Mettes fe batesis & Fabei de la plaic
el de la neige. Remplacez wut composant dans un état douteux. Si vous avez It des mises 4 Uean dans de Peau salée 1l
estimpartant de fore des contrales frequents di sy steme de Treimape et des roufements chiez un garigiste



REPARATION ET MODIFICATIONS (D):
Vatre revendenr vous donneras les meilleurs avis sur les pieces diétachées ou les matériaux concernant les réparstions que
vous pouvez faire voussméme. [ pourra vous aider & oepaniser la réalisation de ces réparations

Prencz contact avec votre revendear afin de voir quelles modifications vous pouvez réaliser par vous-méme, e surtout
celles que vous ne devriez pas faire de vous-méme. Vous poursicz melire votre sécurile en danger, et perdre votre
parantie!

L'ENTRETIEN DE LA REMORQUE,

GENERALITES:
Un nettoyage et une inspection peoediques peuvent ajouter des annees a b durée de vie de la remorgue.

Inspecter fréquemment L remorque pour vous assurer que tous les boulons et ¢crous sont semés, que toutes les sondures
paraissent solides, et qu'il n'y a ni fissure ni cintrage dans [ structure de Ta remorque. Tnspectez Tes paeas paae voir leur
wsnre, les conpures, o les mauvins coups,

Remplacez les pneus s'ils sont uses o abimes

Toutes les instructions donndes & propos de l'entreetien on de Fatilisation sont trés importantes car il 0’y @ pas de arantie
dancune sorte concernant les systémes de freins pour les remorques a batean,

Aprés immersion dans Feau salée, lavez toujours @ I'cau douce [a remorque, L'van salée ost trés carmosive. b retirer
ajoutena des anndes de vie d votre remorque. Siovous aves Gt des mises 4 Peau dans de 'eau salée il est important de

fre des contrdles fréquents du systéme de freinage et des ronlements chez un paragiste.

LIMITES DE LA GARANTIE (A)

ACCEL MARINE donne aus achetenrs les garanties suivanies:

VOILIERS, PARTIES DE VOILIERS, ET MATERIFELS:

Pendiant d'une annee & compter de la date de vente wu premies acqucreur-stilisatear, ACCEL MARINE répareen o
remplacera toute parie de voilier, ou équipement de voilier, fabriqués par MacGregor, on installés par ACCE]
MARINL, lorsquiil sers prowsve & MacGregor, ¢ jusqua Fagrement de ce demier, quielle (ou (1) ne donne pas
satisfaction en raison de défectluosité dans l'exécution ou Ja maticre,

REMOROQUES, PARTIES DE REMORQUES ET EQUIPEMENT:

Fendant une penode d'une aniee 4 compeer de i date de vente au premier acquérear-utilisateur, ACCEL MARINE
réparcra ou remplacera toute partie de remorque ou équipement de remorgue. lorsqu'il sera prouve 4 ACCEL MARINE,
et jusgu'n Pagrément de ce dermier, quielle (or 1) ne donne pas satsfaction en mison de défectuosité dans lexecution o
Iy miatiére

Les garanties ci-dessus prendront effer seulernent si Jes éléments inenminés sont rapidement accompagnés d'une somme
sutlisante poit couveir les s de transport, Vous dever nous contiacter en s de panne avant de prendie des,

initiatives.

Ne bénélicient pas de la garantie:

(h Fout artiele installé par qui que ce soit dautre que ACCEL MARINE ou MAC GREGOR.
(2) Toute panne ou defaillance resultant swt dun mangue dentretien. soit de Lusure nommale, st de néghigence

dins Temteetien on Putilisation. Ly néghgence dans Tatilisaton comprend, sans ¢oe Tmee § cela, e detaut de
remplissige complet du ballast d'eau en navigation a fa vaile, ke défaut de vidage du ballast d'cau avant le remornguipe
fe detaun de prise en compte des avertissements concermunt une métcorologie défivorable, ef le défant datilisation
precautionnense lorsague le bateae est manoeuvee prés de sources dénergie dlecinique



(3} Tous les avcessoires e equipements non-fabriqués par MacGregor, ni installés par ACCEL MARINE. Tome
parantic donnde par le fabricant sera trunstérée, si possible, au propri¢taire du bateau; par exciple concernant
TOHATSU. SOCU, erc,.

(1) Les systémes d'eclairage de ks remorque.
(5) Les finitiens de gel-coat et de peinture, Bien que nows utilistons les meilleurs produits de Geition dispanibles

dans Pindustric, nons ne pouvons pas les garantie, du it quiils peuvent ére alfectés par le climat ou les conditions
dutilisation, ce qui n'est pas du ressont de ACCEL MARINE.,

(6) Toute personne autre que le premier acquérenr utilisateur du bateau, sauf accord de ACCEL MARINE
] Tout batear ou tut article fabrigué par MucGregor ou installe PAR ACCEL MARINE qui aurit é1¢ modifie de

telle sone que ses earactéristiques originelles s'en tronvent altérées

Les préeédentes garntics sont données a la place de toutes autres garanties. obligations, engagement, ou déclation de
la part de MacGiregor et de ACCEL MARINE, ¢t lacheteur renonce 3 tout autre sanrantie, ¢nzagement, explicite on
tacile. provenant dune loi. dun réglement, ou autre, v compris, ¢ sans limitation, 1oite responsabilité de MacGregor
pour les dommages conséquents,

Liacheteur doit savoir que le revendenr (ACCEL MARINE) n'est pas le représentant legal de MacGregor Yacht Corp
MacGregor n'autorise pas le revendeur, ou toute autre personne, i assumer pour le compte de MacGregor Yacht Corp,
quelgue engagement que ce soit 1ié 4 celte garantic, ni quelque responsabilité ou dépense que ce soit en matiére de
remplacement on de réparation de ses produits, autee que ceux CXPICSSCMEnt antarises ici

MicGregor et ACCEL MARINLE se réservent le droit d'améliorer les produits, dans leus conception ou leur matiére.
sins avoir Fobligation dincorporer ces modifications dans ses produits réalisés antéricurement

CLIENTS ETRANGERS:

La precedente garantie limitée sera nulle et non avenue (et MacGrepor Yick Corp. se décharge expressément de tonte
espiee de garantie, explicite ou mmplicite. ¥ compris la garantie implicite de bonne qualite marchinde et dadapttion o
une finalité particulidre), si un client étranger (e'est a dire un acheteur an détil non situé aux Etats-Unis on e Canadin)
achete un batean MucGregor etou une rcemorgque directement & un revendeur de MacGregor aux Eats-Unis, plutdr qu'a
un revendeur antorisé de MacGregor & 'étranger,

Les termes du paragraphe precédent sont rendus nécessaires du fait de lextiéme complexité des contravintes juridigues vl
de centitication duns La plopan des pays drangers, 1 est essentiel pour notre protection, camme pour lie protection du
consommateur, que les ventes ef le service aprés-vente soient assurés par des revendenes etrangers autorisés (ACCED
MARINE en France), qui connaissent & fond les regles complexes des piys diuns lesquels ils vendent, ot QUi penvent
madifier les bateanx en conséquence,

RESPONSABILITE DU PROPRIETAIRE:

(I Le Manuel du Propriétaire. et toute notice foumie avee tout accessoire mstallé sur le batea, desront étre places
dans e grnde envelopge e rester i bord du biteau. Les scheleurs doivent s'assurer particulicrement de ce que ces
documents leur sont foumnis par le revendeur, ou par MacGregor Yacht Corp. Le respect de ces instructions allongera de
tombrenses annces la vie du bateau et de son équipemen

() FEest adimis que tontes les questions de service aprés-vente sont tailées avee e revendes, Llacguereur doit
notitier i son revendens tout probléme relevant de la sarantic.

{3 Il sera donné au revendeur loccasion de fournir les picces nécessaires & toutes les reparations pour lesquelles
wne rechimation en parantic est i laire

() Lehetenr convient dwtiliser le bateau d'une fagon tnsonmible ef sire. 11 esl nécessaire que le proprictinire on
l'uilisatenr Gasse preuve d'une extréme prudence quand il utilise le batcay paar manvars temps, quand s manoenvne e
Batein, le tracte, o quind il leve on basse le mit pres de lignes electrigques e de sources electigues (lonl contict entee
une hene électrique o le mat ou le gréement pent causer des blessures, eventuellement mortelles), ol lorsquil prépare e
Binteau avant fe remosgquinge



(5 Llacheteur doit soigneusement sassurer que fe batean west pas mis sous voile tant que le billast n'est s
complétement rempli, e Jes robinets de ballast fermes et rendus étanches.

() Lacheteur doit se familiariser de lui-méme avee toutes les informations contenues dans le Manuel du
Propriétaire, en particulier dans la section "Indications importantes concemant I sécurite”,

LIEX] S TERMES DE NAVIGATION

ARKRIERI Partie arvicre du batenu, aussi appele le tblean

AVANT Partie avant du batean, appelé ausst I'érave,

BABOIRTY Partie du batenn i votre gauche lossque vous des toumd{e)

vers l'avant,

BOME Tube plus petit, et horizontal. 11 se fixe @ mit. et au bas de
Ly prand-vaile,

nouT Terme de mann pour corde ou cordage.
DRISSE Corduge qui sert & hisser une voile
ECOUTE Cordage qui sert & régler I forme ou Fangle d'une voile en

fonction du vent, Ces condapes sont attlachés soit & la bome
tpour B peand-veile), sort au com intérens aricne de Ty vonle
(fog, penms)

ETAI Cible qui retient le mat par avant.

FoC Petite voile qui s'ajuste dans le triangle formé par le mit et
e,

GENOIS Grand foc qui Sétire loin vers Faricre, reconviam

genéralement le milr,

GRAND-VOILE Principale voile armiére, qui se fise sur larviere da mat et sur
la hdome

HAUBAN Ciible d'acier qui retient Te mdt téralement

MA Le grand wbe dlunimmom vertical 1 porte twoutes es vorles

PATARAS Cable qui retient Te mat par Farridee

FABLEAT Partic plate arssere du bateau, ou 'on fise le moteur ot les
rouvermls.

IRIBORD Cote droi du navire quand vous regsndes vers Favant,

VIT DE MULE e métallique gui serta eelier Ta bome au it
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PHOTOGRAPHIES T DESSINS

Photo & Bas haubans et supports de harres de Niche

Phota 6 Fixation des tubes de barre de Néche

au ct;‘ntre de la murre de flackh

: -V.-"‘--.
365
e » C"' au centre de
S~ P
" ~.J
T — -

il |

ol -

Dessin ™ Position des Barres de feche par vapport aus
palhaubans

Photo 8§ Extrémité de barre de Néche



Photo @ Drisse de grand'voile Photo 12 Fxteemité arviere du miit haulonsie an support
e it

Photo 10 Drisse de foc

Fhoto 11 Le mat bouloané au balcon avant

Photo 14 Trewl de la remorque



Photo 1S Haubans latéraux et U de réglage de hauban

Photo 1o Pataeas ot Ude réglage de hauban

o

Phota 17

Charnlere de mie

Photo I8 Levage du mit

Phote 19 Systeme aptionnel de levage du miit

- ]
[ |
- 171 G- -
/k Do oo

anturn e mit

W

Dessin 200 Cables baterany de retenue, - fixation au mit



Photo 23 Palun et poulie de guindage de mat, extremite
superienre (perche)

Phota 24 Palun et poulic de Tevage do mat, extremité
infericure (pont)

st do 1a cnbine

Photo 25 Fixation de 'étai

T i
FACE AVANT I |
DU MAT | -
- I
& 23 1 |
Angle & o143
172challe ﬁ
,-u Co
94° \ ? l
|

el

PONT SOUS LE MAT

Dessin 260 Angle du mit avee le sommet de e cabine



Plote 27 Marehe Fentrée de cabine ef canvercle des
robinets de hallast

Photo 30 Ecoute de grand-voile attachée au soche de la
barre & roue

Phota 25 Purge dair ef vobinet de remplissage

Phato 31 Feoute de grand=voile attachee o i bime

nocud de chane

michaires

Photo 29 Fixation de 1 bdme au mit Dessin 32 Ecoute de grand-voile et son ponllage



Photo 37 Noewd de bouele de courroic, terminé

Photo 35 Latte, particllement insérée Photo 38 Fixation de la gramd-voile, cain inféricur arriére



Phota 39 Foc, comn avant inferwnr

Plinta 42 Poulisge d'éconte de genois

Phato 40 Ecounte de foc

Phato 43 Geand-voile avec un ris, coin arriere infériers

Phato 41 Poulisge d'écante de foe Photo 44 Salran en position relevee



Phota 45 Safran en conrs de relevage

Photo 46 Safran amarré en position basse

U’ BAIL WITH KEX BOLT AND LOCKNUT

Dessin 47 Hale-bas de hivme

AN

WL 1N
YOA(( djssous
(2

Dessin 47 Immaobilisation d'une drisse sur on tuguet
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Dessin 48 Le systéme de ballast d'can

HIGNE DE FLOTTAISON AUTOUR DU BATEAL
AVEC UARRIVEE DEAU OUVERTE, L'EAU DU
BALLAST SE METTRA AU MEME NIVEAU QUE
L'EAU QUIENTOURE LE BATEAU

VUE EN COUPE
DE LA COOUE

EN TOURNANT LA POIGNEE DU RODINET (B) DANS LE SENS DES
AKGUILLES (YUNE MONTRE, LA TIGE DE ROBINEY ET LA PLAQUF
EN INOX (C) SONT TIRES VERS LE HAUT. CELA PRESSE LE JOINT
DE CAOUTCHOUC (D) CONTRE LA COQUE, OBTURANT LES TRO
[YARRIVEE [YEAL, CELA COMPRIME AUSS] LE JOINT YETANCHE
CONTRE LE SOMMET DU BALLAST, SCELLANT LE TROU DU

SOMMET DU BALLAST DANS LEQUEL PASSE LA TIGE DU ROBIN|

1« POIGNEE DE ROBINET DTAU A BOUCHON DE PURGE DYAIR A LEVIER
. " LE BOUCHON DOIT ETRE RELACHE POUR
JOINT D'ETANCHEITE SUPERIEUR LAISSER SORTIR L'AIR QUAND L'EAU ENTRE.

" . . o e LE RESERNVOUR PLEIN, LE ROVUCHON DOIT ETHE 568
VUE DE L'ARRIERE T MARCHE

RESERVOIR DE BALLAST

STHATIFIE DE COQUE

e e
NIVEAU DE L'EAU

3 &g SOMMET DU RESERVOIR DE BALLAST
TIGE DE ROBINEY

- INTERIEL,
D < JOINT DE CAQUTCHOUC : R DU BALLAST

prarevEsTArSF
T e

R S A
ANNEAU IYACIER QUI EMPECHE LE

RODINET DE QUITTER LE DATEAL
PAR LE BAS. NI PAS L'ENLEVER

VIROLE-COUPELLE | PARTIE \

VUE LATERALE O CREUSE TOURNEE VERS LE BAS.

;IAR(.HF : —
(_g;mm fnﬂ\“\\us\\nﬂ —

C - PLAQUE EN INOX.

JOINT DETANCHEITE SUPERIEUR

SOMMET DIF BALT
Jham
l WAL A . AAAE SUARALS
SOMMET DU BALLAS| NIVEAU
NIVEAU 5 DELEAU
DE L'EAU 7
BALLAS T DE
OLEIN ! ' INTERIEU I § TIGEDE
: DU BALLAST RORINEY
\ / 0 JOINT DY \ INTERIEUR DU BALLAST
(i : = .
2 - e TN
1
B VWMWY - > %
Wl e = et A

C - PLAQUE FN INOX SGUDEE AU BOUT DE LA
TRINGLE DE ROBINET, £1.0LE DOIT ETRE PARALLELE
A LA COQUE POUR ETRE ETANCHE

. FOND DE LA COQUE
ROBMNET OOVERT ROBINET FERME



Dessin 49 L dérive

VUE_LATERALFE

© boulon de fixation de la
patte de suspension au
puilts de darive

» trou de
passage
© tde qui bage oo’ )
* amice 1a 3 1'émtille
a'rive daller LL]\ 4
trop es

7 A&'/////////// ,}////;}'4%

G
@
pivet de dirive

1
i1

VUE DE FACE

©

axe de pivot

SYSTEME DE DERTVE

érontille étanche

.
S

-~

() cable de 1evage

7

joi}x}ﬂt calfaté et boulonné units de dérive

ligné de flottaison

(partiellement baisaé

—© youlen @ nentage, sords
3 1a patie de sxponsion
— © tutée, codfe A la mtte de arpension

@ prtte de suspnsion

/(9) ae de pivot, dnontable

=
VUE VERS LE HAUT,DEPUIS
LE_DESSQUS DU _BATEAU
® —

-® encoche dans
la_cogue

Fth
U

®-aérive

puits de
dérive



Poids remorquable et vitesse:
Sans hmtation de vitesse autre que celle mdiguée sue la route: 1) e PUEC ne doit gamis dépasser le 171 A O
D e PTR ne doit jamais dépasser le PT.R. A
Toutefois, pour le poinl 2, dewx dérogations sont prévues:
a) s lvatesse esthmitée 265km'h, le PUT.Cde lsremorgue peataller jusqud 13070 du T O day éucole tructeur
hi st Ly atesse est limntée S 45km'h, e PUTC de B remorque pent exeéder 13075 du PT.C dovéhicnle tractenr
N dans ces deux cas, la vitesse limite doit €tre allichée, av moyen d'un disque agréé, a l'amere ganche de la remorque

Cu charge maximum ¢ue pent poder la remorgue (dans ce cas: 15205g)

PTG remongue + son chingemsent

PTAC pouds total antonisé en charge de Ta remorg

s et won chargens

ol (hans oo cas TOOMy)

TR posds toal roubant reel (remorguesson chargements voilure s passag

iehapapes)

PERA e potd totad scondint watonise, fixde par le service des Mines, voor votie cante gnse




[iaison "semi-fixe" moteur-safrans.

o

Y A

e

Vous pouvez si vous le soubaitez, débrancher cette lizsion. Voir pholo ci-dessous.

Pour faciliter cette manceuvre, ajoutez une rondelle sous le papillon,




