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bonsoir

tu enléves tout ce bordel fusibles y compris

tu branches le B+ sur le positif de la batterie de démarrage ou sur le +

du démarreur qui en vient ;

le B- sur le négatif de la batterie ou sur le coupe batterie dédié

le D+ sur le voyant de charge .

le W sur le compte tours @ moins que tu aies un petit alternateur en bout d'arbre a cames dédié au
compte tours .

s'il n'y a pas de borne W il est fort possible que le fil qui sort de I'alternateur soit pris avant une diode
pour la remplacer .

plus c'est simple meilleur c'est

alain
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bonjour,

comme je |'ai écrit plus haut il faut dissocier les sondes de pression d'huile et de température du
circuit de charge

revenir au branchement de base de l'alternateur

sur le perkins les masses sont isolées

donc toutes les réunir en un seul point par éxemple le négatif du démarreur et retour batterie de
démarrage au travers d'un coupe batterie

le D+ le relier au voyant de charge ,le B+ au positif de la batterie

et le W au compte tours si celui-ci n'est pas alimenté par un petit alternateur .enlever tout ce qui ne
sert plus a rien tout le lucas par exemple

epicetou

alain
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La borne négative de l'alternateur B— peut étre reliée au pole négatif de la batterie (montage
bipolaire) ou non reliée (montage unipolaire) selon les bateaux.

Selon le schéma électrique du moteur Perkins 4.108 :

1) La borne négative de I'alternateur B est reliée au pole négatif de la batterie via la borne négative
du démarreur (#8 sur le schéma).

2) la borne B+ de l'alternateur (#4 sur le schéma) devrait étre reliée par I'intermédiaire d’un fusible (#6
sur le schéma) a la borne d’entrée du solénoide (#7 sur le schéma).

3) la borne D+ de l'alternateur (#4 sur le schéma) devrait étre reliée a la lampe du témoin de charge
de l'alternateur (#5 sur le schéma).

Je n‘ai pas bien compris ou arrive le cable issu de la borne D+ de I'alternateur sur la photographie ?
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Fig. S.7. Typical Charging System.

12V Battery.

4TR Regulator.

16RA Relay

11AC Alternator.
Alternator Warning Light.
Fast Fuse.

7
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10.
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Starter Solenoid.

M45G Starter Motor.
Ammeter.

Auxiliary Heat/Start Switch.
4FJ Fuse.

Starting Aid





image5.png
Borne positive de I'alternateur B+ (B = batterie):

Le diamétre de la borne B+ est habituellement M8

Borne négative de I'alternateur B~ (B = Battery) ou D- ou E (E = Earth) ou G (G = Ground):

Le diamétre de la borne B- est habituellement M6

Borne d’excitation de I'alternateur D+ (D = Diode) ou L (L = Lamp) ou 61 :

Le diamétre de la borne D+ peut varier de M4 a M6

Mesurer la tension avec un multimétre en mode voltmetre a chacune des bornes en cas de doute ?
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