Inspection échangeur Volvo D2 55 F et sail drive 130S —1500 heures de marche  21/02/2024
pas d’historique des travaux

Pas de traces extérieures de dommages sur le bloc échangeur, coude échappement remplacé il y a deux ans




Coude échappement en bon état, plan de joint du coude collecteur un peu oxydé : le joint est en inox @
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Présence légére de tartre sur échangeur etfoquilles, rien d’anormal. Présence d’une pale de pompe eau de mer a I'entrée de
I’échangeur. Liquide de refroidissement cristalisé en partie basse du faisceau coté antigel




Les portées de coquilles sont en bon etat, mais on constate une légére altération de I'aluminium en partie basse coté sortie
échangeur. Tres légéres traces d’électrolyse a I'exterieur de la coquille/avant ouverture




Démontage du calorstat derriére la trappe : le joint du clapet de soupape est cassé et coincé entre le couvercle et I'étrier du
calorstat
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Ce qui empéche une montée en température normale pour les démarrages a froid.

La couronne de maintien du joint est un peu oxydée au niveau de la visserie, surtout du c6té de I'échangeur ou l'eau
de mer peut couler lors des démontages. Pas de gros dommages, il sera poncé et repeint

Et puis c’est beau @




Sail drive 130S

L'apect général exterieur est satisfaisant, la partie entretoise au contact de I'eau de mer semble en assez bon etat.

C’est parfois elle qui gonfle par electrolyse et abime le joint SD




Rien a signaler apres avoir retiré le pied de sail drive.




La partie eau de mer une fois I'entretoise retirée est en partie obturée par des concrétions, moules, et autre organismes

tout juste devant la vanne d’aspiration eau de mer...







Detartrage de I'échangeur

Nettoyage en douceur de toute les pieces. Et remontage .

Etat du joint SD

Remplacement du joint échappement inox par LATTYgold92

-5

T i g )
| ‘?a‘?% ’ .
1o 1

< | 7
BLAD

R
|

i

Bonne souplesse comparée au nouveau, pas de fissure, impossible a déchirer ou casser a la main.

Semblant de faillencage en surface sur la partie en contact avec I’ eau de mer mais s’efface en grattant :antifouling




Coupe du joint (le vieux )
Aucune altération visible, d’epaisseur ou de texture. On constate qu’il est toilé en double, c’est vraiment du costaud

Il ne m’a pas été possible de I'abimer sans outil

A la binoculaire

x23 tranche  coté mer en bas x23 surface coté eau de mer

Absolument aucune altération, d’aspect ou de souplesse



Pour finir arbre hélice marqué, pas trop profond mais je vais vérifier si les nouveaux joints a lévres ont le raccleur placés
au méme endroit ou décalé par rapport a la rainure, puis soit je cale les nouveaux pour étre dans la zone propre, soit je

changerais de modéle pour décaler la lévre. A 1300 € l'arbre...
ou alors le speedi sleve de chez SKF en dernier ressort mais je vais éviter.

https://www.skf.com/fr/products/industrial-seals/power-transmission-seals/wear-sleeves/skf-speedi-sleeve
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Pieces et references pour la refection échangeur et saildrive 130S

Commandé chez DAM marine environs 700€ I'ensemble

Mon Volvo D2 55 est une version « F » . avant commande, vérifiez la version sur la plaque signalétique située au niveau de la
pompe a injection. Au moins , pas d’ambiguité pour la commande.

MODELES / NUMEROS DE SPECIFICATIONS

D2-55A: 868952 D2-55 B : 868970 D2-55 C : 868971
D2-55D - 368087 DZ55 E - 809015 —>  D2-55F : 869647
D2-55 A 868952 D2-55 B : 868970 D2-55 C : 868971
D2-55 D : 868987 D2-55 E : 869615 D2-55F : 869647

Ref 23012 pour kit joint échangeur version avec joints calorstat
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Et le plus cher, le kit complet Joint sail drive/toriques/joint papier/ joint deflecteur de coque ,doc incluse

Ref 21389074

—

Kit VOP 21389074 RUBBER BELLOKHS
assembled in Belgium with parts :

Qrigin
Part Number Description
VOP 7748049 ASSEMBLY INSTRUCTIONS :muhl
VOP 21208764 PLASTIC BAG
VOP 21112496 SEALING RING KIT s}::i“l
VOP 21112497 SEALING RING KIT o y
VYOP 7731421 lSSEll;.lVJ:S"WCTIOII s.eilul
21506667 COVER eden
m 22247894 RUBBER lElI'.'lsl'tSm“:“o'I Italy
54 ASSERBLY I Sweden
g 19:30;;3 0-RING :m
VOP 5927146 CORRUGATED CARDBOARD BOX 3

Conclusion : pas de regrets, méme si le joint de sail drive peut tenir encore tres longtemps, une bonne vérification de temps
en temps, c’est toujours profitable, surtout quand on viens d’acheter le bateau et qu’on a pas tout I’historique..

Ya plus qu’a se prendre la téte

Zoom84 22/02/2024



