Changer de modele sans changer de caréne, telle est la solution adoptée
par Bénéteau pour le First 26 qui succede au First 25 avec les mémes
lignes d’eau, mais répond aux derniers critéres de la mode.

Voilier de croisiere marchant
bien, surtout dans la brise grace a
une excellente raideur a la toile, le
First 256°ne pouvait malgré tout
résister a la concurrence de la nou-
velle vague des modéles & cabine
arriere. Dans cette taille de bateau,
la course a la nouveauté n’est pas
seulement imposée en effet par la
mode, mais par ce changement
radical que la cabine arriere a
apporté récemment dans la con-
ception des emménagements des
voiliers de sept & onze métres.

Il était donc tentant pour le cons-
tructeur de conserver les éléments
encore valables comme la caréne,
aucune révolution n'étant interve-
nue dans ce domaine depuis quel-
ques années, et naturellement des
piéces importantes comme la quille
relevable, [I'utilisation de piéces
existantes réduisant sensiblement
le cpit des investissements, par
rapport & un modéle totalement
nouveau. Les constructeurs auto-
mobiles soumis 3 une pression
aussi forte de la mode manient
cette technique avec dextérité et
changent beaucoup plus souvent la
carrosserie que le moteur de leurs
voitures.

Pour des raisons de confort inté-
rieur, la coque a été rallongée de
25 cm, ce qui transforme nette-
ment sa silhouette. On peut penser
également que cet allongement
obéit a des impératifs commerciaux
afin d’obtenir une différenciation
plus marquée avec le trés récent
First 24,

Conception-construction

Du fait de la démarche employée,
le First 26 présente des caractéristi-
ques architecturales trés voisines
de celles du 25, la légére augmenta-
tion de son déplacement étant
compensée par [|‘allongement du
mat et de la coque. Si I'on rappro-
che les principaux éléments de per-
formances, & savoir le déplace-
ment, la surface de voilure et la lon-
gueur de flottaison, le First 26 se
situe, lui aussi dans une sage
moyenne conforme & un pro-
gramme de croisiére.

Avec le nouveau type d’emména-
gements, une surélévation du
franc-bord s'imposait, surtout 2
I'arriere afin de pouvoir loger la
cabine double. Mais il est certain
qu’une tonture droite aurait abouti
a des bordés d’une importance dis-
gracieuse. Pour se tirer de ce pas
délicat, Jean-Finot n’a pas hésité a
revenir a une tonture classique bien
marquée dont la silhouette du First
26 s’accommode trés bien sans
donner dans le « rétro », comme on
pourrait le supposer avec une solu-
tion de ce genre. Mais, du fait de ce
choix, il a fallu travailler la forme

des passavants de sorte que le rouf
ne soit pas trop haut. Le résuitat
esthétique est plus convaincant que
le résultat pratique : on circule
moins bien que sur les bons passa-
vants plats du 25.

Mis au point pour le First 22, le
systeme de quille pivotante se
remontant a |'horizontale sous la
coque a fait ses preuves sur de
nombreux modéles de la marque, vy
compris les First Class. Dans le cas
présent, il ne s'agit pas de rendre
plus aisé le transport sur remorque
que la largeur de la coque interdit,
mais de procurer des facilités pour

Plan de voilure.
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la navigation cdtiére. |l ne s’agit pas
seulement de |'échouage, comme
on le pense au premier abord, mais
des nombreuses circonstances ou
un faible tirant d’'eau transforme la
vie, que ce soit pour approcher
d'une plage, remonter une riviére,
ou tout simplement profiter d'un
mouillage que les quillards ne peu-
vent pas utiliser.

La proportion de First 26 com-
mandés-dans cette version démon-
tre 4 I'évidence que la clientéle ne
s'y trompe pas et ne se laisse pas
dissuader par le supplément de prix
pour la quille relevable qui reprée-
sente tout de méme la valeur d'un
spi. Ayant voulu constater par
nous-méme si la manipulation avait
fait des progrés au fil des années,
nous sommes obligés d'avouer que
ceux-ci ne sont guére perceptibles
et que si |'effort exigé pour remon-
ter |'aileron ne nécessite pas une
force physique exceptionnelle,
I'opération reste fastidieuse en rai-
son du nombre de tours de mani-
velle qui avoisine le nonante de nos
amis belges.

Pour ce qui concerne les perfor-
mances sous voiles et particuliére-
ment la remontée au vent, I'avan-
tage est évident par rapport aux
classiques versions dériveur lesté a
dérive tdle généralement proposés
par les constructeurs et les différen-
ces de vitesse doivent étre faibles
entre les deux modeles d‘aileron du
First 26. |l ne faut pas oublier que la
quille mobile descend & 1,756 m en
position basse avec un profil 8 haut
rendement tandis que laileron du
quillard ne cale que 1,30 m.

Nous nous sommes particuliére-
ment penchés sur le dispositif de
calage latéral de la quille relevable,
celle de notre bateau s'étant révélée
assez bruyante dans certaines con-
ditions. D’aprés les services techni-
ques du chantier, il suffit d"ajuster
I'épaisseur des grosses rondelles en
forme de calotte fixées sur la partie
de l'aileron restant a l'intérieur du
puits, Cela nous a permis de cons-
tater qu'il est assez facile de dépo-
ser |'aileron mobile pour une inter-
vention éventuelle, en soulevant la
coque aprés avoir dévissé les bou-
lons situés au pied du puits qui
maintiennent les supports de |'axe
principal. Nous nous sommes éga-
lement rappelés que le First 25
ayant participé a nos essais compa-
ratifs de Quiberon était affiblé du
méme petit défaut. Ce probléme
des bruits des dérives et quilles mo-

La face arriere de la quille touche
la coque en position relevée.

Des pastilles hemispherigues permettent
d‘ajuster le calage de /a quille.

L'étanchéité du capot de descente n'est pas assurée sur l"avant.
Un accastillage complet et de bonne qualité avec retours au cockpit.
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biles n’est certainement pas facile &
résoudre de maniére radicale.

Au moment de notre visite aux
ateliers de Beauvoir qui produisent
les First 26, la cadence atteignait
trente voiliers de ce type par mois,
reflet tangible de la puissance in-
dustrielle et commerciale du chan-
tier. En examinant les cogues en
cours d’assemblage, nous avons
remarqué deux modifications nota-
bles par rapport a la technique de
construction du First 25. En pre-
mier, plusieurs varangues ont été
rajoutées au niveau du puits de la
quille relevable, dans le chassis
contremoulé qui renforce les fonds.
Il est vrai que ces derniers sont plu-
tdt plats dans cette zone et que le
bras de levier de l'aileron mobile
n‘est pas négligeable. Deuxiéme-
ment, |'assemblage pont-cogue se
fait par scellement et boulonnage
sur une lévre tournée vers |'intérieur
de la coque et non plus en saillie
comme sur le 25. Plus élégante et
plus pratique, car on accroche
moins les autres bateaux et les
défenses sont plus efficaces, cette
solution offre cependant |'inconvé-
nient de réduire un peu la largeur
des passavants.

Les tirants de cadénes sont fixés
sur des tiges en inox encastrées
dans le chassis contremoulé, c’est-
a-dire que l'effort de traction des
haubans est reporté dans une zone
trés renforcée et plusieurs autres
renforts structurels raidissent la
coque, en particulier un arceau
moulé sur une ame en mousse sur
lequel s'applique la cloison trés
échancrée séparant le carré du
poste avant.

Le safran en polyester moulé
avec injection de résine a |'intérieur
est évidemment trés rigide et les
trois ferrures du tableau sont bou-
lonnées sur des inserts en contre-
plaqué, la cabine arriére procurant
un acceés facile au boulonnage. I
est dommage que le systéme de
brochg utilisé pour faire coulisser le
gouvernail ait obligé a rapprocher
les deux ferrures montées sur le
safran : elles travaillent plus et le
moindre jeu est amplifié.

Un grand chantier comme Béné-
teau se doit d’exercer un contrble
rigoureux avant la livraison et cha-
que bateau fait |I'objet d'un test de
fonctionnement et d’étanchéité en
piscine. Pour notre part, nous
avons jeté un simple seau d'eau sur
le capot de descente fermé et la

o

o
Taquet unique et chaumards fermeés : Le safran coulisse sur sa broche
aucun superfiu f 4 l'aide d’un simple bout.

Raide, la coque du First 26 porte le spi trés prés du vent.
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moitié du conteny est arrivé au bas
de |'escalier. Comme quoi les
méthodes artisanales ont aussi leyr

efficacits.

Par rapport au First 25, e pont dy
26 subit le double handicap d’un
arriére plus étroit et de rails de far-
gues un peu plus rentrés. Bien sar,
la différence est minime et le pro-
bléme se pose de |3 meéme facon
pour la plupart des voiliers 3 cabine
arriere de petite dimension ou |a
recherche du volume intérieur se
traduit par une aisance de circula-
tion nettement réduite sur le pont.
Nous avons surtout 8té chagrinés
par la pente des passavants quij se
révéle surtout désagréable ay
mouillage. A I'embarquement, ajle
s'ajoute en effet 3 Ia gite que prend
la coque sous e poids de la per-
Sonne qui monte & bord., En naviga-
tion, il est bien rare que le bateau ne
soit pas appuye sur un bord.

On s’apercoit également que
I'angle du sommet des hiloires de
cockpit est relativement aigu, ce
qui le rend peu accueillant pour
s'asseoir, ou pour Y poser le pied. ||
est évident que la largeur disponible
était mesurée et cela se traduit par
des dossiers de banquettes de
cockpit un peu raides. Néanmoins,
ces derniéres sont bien inclinées et
NOus avons retrouvé avec le méme
plaisir les mains Courantes qui gar-
nissent leurs angles. Celle du grand
coffre a voiles tres profond lui sert
de poignée d’ouverture. Lo volume
de rangement est impressionnant,
mais il faut y caser le canot de sur-
vie condamné 3 disparaitre sous les
$acs a voiles, ce qui n’est pas une
bonne solution. Un cloisonnement
méme réduit serait souhaitable, Lga
longueur des bancs de cockpit
atteint les 1,80 m réglementaires
pour bronzer allongé, mais j| yale
ressaut dy bridge-deck et la pré-
sence de la barre d’écoute de
grand-voile poyr dissuader |les
éventuels candidats. En navigation,
la bonne piace se trouve sur e
bridge-deck, 3 I'apyri derriére le rouf.
La forme en sifflet de ce dernier
agrandit la plage avant bien déga-
gée pour les Manceuvres et la prg-
sence d'un bas-éta; avant procure
une bonne prise Pour passer du mat
al'étrave,

La baille 3 Mouillage est pey pro-
fonde, mais large, ce qui est plus

Un dossier en fer 3 cheval ceinture le poste avant erserr d'équiper.

mais la place est mesurée Une cuisine con venable pour
pour les genoux ! /a taille du bateay,

91



pratique gue l'inverse pour ranger
les amarres. Simplicité ou écono-
mie ? Un seul taquet central est
prévu pour |'amarrage avant a
proximité des chaumards fermés de
la ferrure d'étrave. Il faut souvent y
tourner trois bouts si 'on compte
les deux amarres de pointe et la
garde, et sa taille actuelle est trés
juste dés gue les lignes sont un peu
grosses. La ferrure d’'étrave, tres
simple elle aussi, serait tout a fait
fonctionnelle si 'anneau d'amure
de foc n'obligeait 8 employer une
manille torse.

En régle générale, |'accastillage
est néanmoins de qualité convena-
ble, ne serait-ce que les bloqueurs a
came déverrouillables sous tension
et la barre d'écoute avec un chariot
4 galets réglée par des bouts. Il est
méme possible de rajouter une fer-
rure de tangon adaptée au profil du
mat sans avoir & jouer de la scie a
métaux, la découpe étant prévue
d'avance. Ayant souvent a résou-
dre des petites lacunes dans |'arme-
ment des voiliers & I'essai, nous
apprécions ce genre d'attentions.

Aucun doute n’est possible en
pénétrant & l'intérieur du First 26, il
s'agit d'un vrai Beneteau qui béné-
ficie de l'effort de présentation
généralement déployé par ce cons-
tructeur. Les menuiseries en teck
sont cossues pour la catégorie du
bateau et la sellerie en skai bleu
marine des coussins du carré con-
traste agréablement avec le tissu
rayé de ton clair de la couchette
double avant. Comme de nom-
breux voiliers de cette taille, le First
26 ne comporte pas de poste avant
isolé, d'ou cette impression de
volume trés agréable. Toutefois, le
constructeur a esquissé un début
de séparation avec un semblant de
cloison qui doit permettre d'ajouter
facilement un rideau et marque une
limite symbolique entre le carré et |a
zone de sommeil.

Détail amusant, aprés avoir acti-
vement participé a faire disparaitre
les habillages contremoulés en les
remplacant par des revétements
textile et surtout du bois, le chantier
revient & cette technique pour le
plafond du rouf et de la cabine
arriere. Cela n'empéche pas cepen-
dant la présence de petits panneaux
de bois pour vaigrer le haut du
bordé dans le carré. La sagesse
réside souvent dans le compromis.
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Dessiné par Jean-Marie Finot, le First 26 présente un maitre bau classique-
ment reculé de forme presque circulaire. Les entrées d'eaux d'abord en V
s'arrondissent pour laisser place plus loin & des fonds trés plats. L'arriere est
moins large que sur certains bateaux de la méme taille munis eux aussi d'une
cabine arriére, ce qui a pu étre obtenu au prix d'une inclinaison de volte arriére
assez forte. Le bouchain enfin, absent jusqu’au maitre couple, se dessine pro-
gressivement a partir du couple 7.

Le First 26 est proposé en deux versions : quillard classique ou muni d'une
quille pivotant sous la coque comme celle qui équipe déja quelques First Béné-
teau. C'est cette derniére version qui permet de réduire sensiblement le tirant
d’eau, quille relevée, que nous avons essayee. La surface mouillée est légére-
ment inférieure avec cette formule, alors que le tirant d’'eau accru donne un
allongement trés supérieur qui devrait permettre d’obtenir un meilleur rende-
ment au pres.

Précédé d'un petit aileron arriére, le safran accroché sur le tableau arriére suit
I'inclinaison de ce dernier. On peut penser qu'ainsi rejeté vers I'arriere, ce safran
doit donner une barre dure quand I'équilibre du bateau nécessite de déplacer le
safran en dehors de son axe. Un aileron fin et des sections arriéres volumineu-
ses, mais sans excés, permettent d’obtenir une surface mouillée raisonnable
qui, liée & une surface de voilure généreuse, aboutit & un coefficient d'aptitude &
naviguer par petit temps assez favorable. En revanche, cette voilure importante
est défavorable au coefficient de stabilité qui refiete mal la bonne stabilité de
caréne. Ce qui veut dire en d'autres termes qu'il faudra réduire assez 161, surtout
si I'on veut conserver la barre dans |'axe.

Le First 26 semble donc un bon compromis entre le volume nécessaire dans
cette taille pour pouvoir obtenir I'habitabilité recherchée et une cabine arriére, et
ies qualités nautiques qui devraient lui permettre de tenir honorablement sa

place.

Rémy TRISTAN B

Le puits de quille mangue un peu
de discrétion, mais toute sa partie
avant est cachée par la table a deux
abattants. Par rapport & celui des
banquettes du carré, le niveau de
cette table nous a paru un peu trop
haut pour étre confortable, mais il
semble difficile de le modifier, tout
au moins dans la version & quille
relevable. Aux quatre convives ins-
tallés sur les banquettes du carré, il
faut ajouter les places disponibles
sur la couchette avant entourée
d'un équipet capitonné formant un
dossier parfait en position relaxe.
Cela donne & ce bateau un coté
accueillant et sympathique trés
attrayant.

L'organisation des rangements
prend au moins autant d'impor-
tance que leur volume dans cette
taille de coque. Les coffres des ban-
quettes sont peu profonds, mais
divisés et accessibles, complétés
par des équipets de bonne conte-
nance derriére les dossiers. Le socle
de la table & cartes abrite un tiroir

aménagé avec trois paniers en fil
plastifié vraiment luxueux, et son
plateau comporte une belle case
profonde ou crayons, briquets et
lunettes restent calés a la gite. Le
placard de la cuisine est moins bien
servi & cause des tuyaux qui le tra-
versent, toutefois sa porte propose
un ratelier pour trois bouteilles.
Néanmoins cette cuisine est cor-
recte avec son vaisselier, sa glaciére
et son réchaud qui supporte une
bonne gite et 'on a méme penseé a
ajouter un plan de travail amovible
qui recouvre ce dernier lorsqu’il
n'est pas en service.

La cabine arriére dispose d'un
bon volume mis en valeur par la
clarté du hublot rond dans le
tableau arriere. Toutefois son
entrée offre un espace limité aussi
bien en largeur qu’en hauteur avec
une hauteur sous barrots sans
générosité. Heureusement, le con-
fort de la couchette double n’est
pas mis en cause avec un hauteur
sous cockpit suffisante pour se
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Eléments de comparaison
Caractéristiques FIRST 26 JOUET 760 ’ FANTASIA
Longueur de Ia Coque........ccccvvvvnnnnnnnnn. 7,70 m 7,56 m l 7,70 m
Longueur a la flottaison (L) ................. 6,54 m 6,70 m J 6,75 m
Bau maximum ..................... T 2,80m 2,75 m J 2,86 m
Bau a la flottaison ...................... . 2,28 m 2,28 m . 2,45 m
Franc-bord avant......................... 1,03 m 0,91 m | 1,05 m
Franc-bord milieu .............................. 0,88 m 0,81 m ! 0,94 m
Tirant d’eau maximum T TR 1,84 m 1,66 m ' 1,54 m
Tirant d’eau dérive haute..................... 0,93 m - . -
Tirant d'air.......ovveverereeroo 10,86 m 10,75 m 10,75 m
Déplacement en charge (D)................... 2 700 kg 2 930 kg 2 895 kg
Poids en ordre de marche.............. ... 2 210 kg 2 480 kg 2 400 kg
Poids du lest ........................ .. " 660 kg 800 kg g 700 kg
Nature du lest .................... """ fonte fonte | fonta
Poids de la dérive................ - . ’ e
Nature de la dérive ................... .. — — ' -
Hauteur sous barrots (voir tabl.)............. - — ' 1,78 m
Largeur entre couchettes................ . . . 0,75 m 0,46 m ' 0,85 m
Largeur moyenne des passavants....... ... 0,35 m - | 0,40 m
Catégorie de navigation........................ 3¢-5/7-n° 2261 3¢-5/7-n° 2004 | 3e
Jauge en douane (tonneaux) ................ 5,82 Tx 5,34 Tx ( 6,11 Tx
Jauge 1.0.R. (pieds)..........................." — — |' —
Surface du triangle AV (1) ... 15,86 m? 14,79 m? 14,55 m2
Surface maximum du génois (2) ............ 25,65 m? 22,87 m? 22,70 m?
Surface du focn° 1............. T 10,45 m2 10 m? | 10,73 m?
Surface de la grand-voile (£ ) I 12,53 m? 12,19 m? | 13,16 m?
urface maximum (2 + V) v 38,18 m? 35,06 m? [ 35,86 m?
Surface pour la jauge (1 + 3) (v)........... 28,39 m? 26,98 m? I! 27,71 m?
Surface du maitre couple immergé en
charge (B)...............ovurururrrvnvnnno, 0.84 m? 0,84 m2 0,87 m?
Surface de dérive : coque seule .......... 1,86 m2 2,07 m? 2,12 m?
aileron.................. 0,864 m?2 1,21 m? 1,22 m?
aileron AR............. - - [ —
safran.................. 0,35 m? 0,29 m2 0,36 m?
(7] || — 3,074 m2 3,57 m? : 3,82 m?
Surface mouillée totale M) oo, 14,06 m2 14,70 m? . 15,85 m?
Position du centre de dérive  CD 5.6 % 343% | 4,89 %
et du centre de caréne par | .
rapport au milieu de Ia flottai- ' :
son (en % de L).................. CcC 54 % 4 % ! 3,19 %
Ecartement CV et CD en % delL............ 20,5 % 17 % ! 18,67 %
Coefficients FIRST 26 FIRST 760 ] FANTASIA
Aptitude a naviguer \'
Par petit temps' M 2,72 2,39 l 2,26
Vitesse moyenne - 33,8 32,12 ’ 31,63
Vitesse limite D
(coeff. prismatique) BxLC 0,49 0,52 ‘ 0,49
Raideur 159 2,76 4,51 4,15
a la toile 30° 3,89 8,26 7,84

(Pour toutes explications sur ces chiffres, se réporter au n°® 260, page 249.)
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retourner dans son sommeil. Le
dossier lecture abritant le moteur
est doublé de mousse insonorisante
et donne un accés facile & toute la
partie arriere de la mécanique, y
compris la batterie.

Le compartiment toilettes de
l'autre coté de la descente souffre
un peu du manque de hauteur,
aussi bien au-dessus des W.C. que
du lavabo, mais, compte tenu de la
taille du bateau, cette critique doit
étre tempérée, ce qui ne nous
empéchera pas de réclamer une
aération fixe moins symbolique que
la petite grille sur l'extérieur. |l est
presque impaossible de fabriquer un
bateau soigné dans tous ses détails,
mais nous savons que ce construc-
teur est attentif aux remarqgues et
procéde constamment & de petites
améliorations. |l suffit de regarder le
seuil de descente avec son large
profilé alu et des petits bossages
moulés dans le pont pour que le
panneau de bois soit isolé de I'eau
ou tout simplement le capot moteur
monté sur charniéres pour s'en ren-
dre compte.

La prise en main d'un voilier de
cette taille ne procure aucune
appréhension, & moins de se
demander si on a bien embrayé
dans le bon sens, ce qui n'est pas
évident avec le montage de la
manette contre le tableau arriére
affectionné par ce constructeur. En
dehors de cela, tout est facile. Il
suffit d‘avoir pensé & mettre la
quille et le safran en position haute
ou basse selon la hauteur d'eau
dans le chenal et de ne pas oublier
de descendre le tout pour faire du
prés. Nous avons cependant voulu

La pente accentuée des hiloires de cockpit n'est pas
toujours confortable

en savoir plus en tirant des bords
avec la quille haute. Vous dire que
la barre est plaisante dans ces con-
ditions et que le cap est excellent
serait mentir, mais le First 26 fait
alors du prés comme un bon péche-
promenade tout en restant évolutif,
ce qui peut permettre de se tirer de
certaines situations délicates en eau
peu profonde.

Par petit temps, nous avons
retrouvé une similitude avec le
comportement du First 25 en
matiere d’équilibre sous voiles. En
dessous de force 2, le bateau a ten-
dance a abattre dés que le barreur
relache tant soit peu son attention.
La différence de voilure se fait
cependant sentir en faveur du 26
qui démarre plus facilement dans
les petits souffles que son prédé-
cesseur. Nous aurions pu noter que
les conditions les moins favorables
pour cette coque sont réunies par
une mer clapoteuse sans le vent
correspondant, mais quel voilier et
guel barreur aime cela ? Ayant été
confrontés & cette situation, nous
avons été beaucoup plus déroutés
par les réactions ou plutbt I'absence
de réaction de la barre qu’il faut
repousser régulierement que par le
passage de la coque qui fait preuve
d’'un amortissement au tangage
particulierement réussi.

Dans la brise, le passage de la
coque reste tout & fait bon, tandis
que le comportement a la barre se
modifie, radicalement. Avec sa
lame profonde et de belle surface,
le safran développe une efficacité
gui procure un controle du bateau
dans la presque totalité des cas, y
compris au largue sous spi. Mais
I'inclinaison de son axe, qui suit la
pente du tableau arriére, se traduit
par une fermeté de barre peu agréa-
ble aussitdt qu'il s'agit de corriger la
tendance naturelle de la caréne.
Dans la pratique, il faut donc
s'efforcer de régler la voilure de
facon que la barre reste neutre, ce

qui est d'ailleurs une bonne chose
pour la vitesse.

Les performances au prés profi-
tent de la stabilité de formes de la
caréne ainsi que de l'efficacité du
plan de dérive. Cette raideur 2 la
toile permet a I'équipage de rester
le plus souvent assis dans le cock-
pit, la position assise sur les hiloires
étant d’ailleurs rendue peu confor-
table par les filieres. Il faut cepen-
dant tenir compte du fait que la voi-
lure du First 26 a été calculée pour
bien marcher dans le petit temps, et
ne pas hésitér @ prendre un ris dés
que la coque semble trop chargée
par sa voilure, ce qui se sent parfai-
tement a la fermeté de la barre. ||
n'est pas exclu d'incliner un peu la
quille sur l'arriere pour reculer le
centre de dérive au prés dans la
brise, comme on le fait en dériveur.
Mais il ne faut pas oublier que cette
manceuvre recule aussi le poids du
lest, et déplacer I'équipage en con-
séquence. Par ailleurs, nous ne
conseillons pas de remonter le lest
au vent arriere, la diminution de
trainée n'étant pas évidente.

Le First 26 a su conserver et
méme améliorer les qualités nauti-
ques du First 25. En fait, il s'agit
d’un bateau vraiment nouveau mal-
gré les quelques éléments emprun-
1eés a son prédécesseur. A ses
excellentes prestations sous voiles
s'ajoute un autre point fort, & savoir
ses emménagements attrayants et
bien soignés pour sa catégorie. Les
guelgues critiques de détail que
nous avons faites représentent peu
de choses par rapport a la concep-
tion geénérale de ce modeie,
d'au nt plus homogéne que son
systei..e de quille relevable résoud
la question de |'‘échouage et du
tirant d’eau sans nuire aux perfor-
mances, ce qui n'est pas ie cas pour
les dériveurs lestés concurrents.

Jacques MONSAULTE

Le rouf en sifflet ne géne pas les manceuvres de I'équipier
surla plage avant.




